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Stellungnahme zu ,,Umgebungsliarm-Aktionsplan® Osterreich 2024
Stral3en aulRer Autobahnen und Schnellstraf3en in Tirol ohne Ballungsraum Innsbruck

Sehr geehrte Damen und Herren,

das Transitforum Austria-Tirol als bundesweite Blrgerrechts- und UVP-G-2000-Organisation nimmt
zum im Entwurf vorliegenden ,Umgebungslarm-Aktionsplan“ Osterreich 2024, StraRen aulRer
Autobahnen und Schnellstraen in Tirol ohne Ballungsraum Innsbruck sowie der damit verbundenen
,Strategischen Umgebungslarmkarten® wie nachfolgend Stellung (Kernforderungen Seite 5).

Daraus resultierend ersuchen wir um ,Uberarbeitung samtlicher Aktionsplane und Karten“ sowie
Festlegung ,neuer, zeitgemafer und auf die Gesundheit abstellende Schwellenwerte“ (siehe Anlagen
1, 1a, 1b und 1c) sowie in Folge um Berucksichtigung in der Endfassung nach entsprechender Diskussion
auch mit Betroffenen.

Wir verweisen auf unsere Stellungnahme vom 16. Juli 2018 zur gleichen Thematik, die grundsatzlich
vollinhaltlich aufrecht bleibt. Ausgenommen die Anregungen, die im neuen ,Leitfaden Larmschutz
StraRe* vom 1. August 2023 der Abteilung Landesstral’en und Radwege des Amtes der Tiroler Landes-
regierung bericksichtigt wurden, wofur wir uns im Namen unserer Mitglieder sehr herzlich bedanken.

Die Entwicklung nach dem ,Larmeinbruch durch Corona“ (2019 und 2020) zeigt seit 2021, 2022 und
2023 wieder steigenden Verkehr an zahlreichen Gemeinde-, Landes- und Bundesstral3en; es besteht
hoher Larmschutz-Handlungsbedarf. Wir verzichten auf eine Auflistung der Stralen, da Sie lhnen
bekannt sind und wir einen Teil in unserer Grafik dargestellt haben (vgl. Anlage 2).

Begrindung.

Wir verweisen auf Kapitel 1 der Charta der Grundrechte der Europaischen Union ,Wiirde des
Menschen® und fuhren dazu aus unserer jahrzehntelangen personlichen Wahrnehmung wie folgt aus:

Artikel 1 Wirde des Menschen
,Die Wirde des Menschen ist unantastbar. Sie ist zu achten und zu schitzen®.

Transitforum: Diese Wirde wird taglich dadurch missachtet und nicht geschitzt,
indem rund um die Uhr (!) steigende Larmbelastungen den Betroffenen das Gefiihl der
mangelnden Wertschatzung geben, ihre Wirde verletzt und ihnen Freiheiten der
Nutzung privater und betrieblicher Liegenschaften genommen wird (vgl. Anlage 2).
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Artikel 2 Recht auf Leben
(1) ,Jede Person hat das Recht auf Leben®.

Transitforum: Die vielfachen psychischen und physischen Folgen der hohen
Larmbelastungen auf die menschliche Gesundheit sind hinlanglich bekannt, fihren zu
verschiedensten Erkrankungen bis zu friihzeitigen Todesfallen (vgl. Anlage 3).

Artikel 3 Recht auf Unversehrtheit
(1) ,Jede Person hat das Recht auf kérperliche und geistige Unversehrtheit"

Transitforum: Die korperliche und geistige Unversehrtheit wird durch hohe
Larmbelastungen deutlich negativ beeinflusst und es ist den Betroffenen durch
Eigenleistung nicht méglich, diese Fremdursachen zu beseitigen.

Das Vorsorge-, Vorbeugungs- und Verursacherprinzip.

Die europaische Umweltpolitik beruht auf den Grundséatzen der Vorsorge, der Vorbeugung, der Beseitigung
von Umweltbeeintrachtigungen an ihrem Ursprung und auf dem Verursacherprinzip. Wir sehen diese
Grundprinzipien derzeit bei weitem zu wenig bis gar nicht angewandt. Im Gegenteil, die hohe belastende
IST-Situation wird mit dem ,Nachsorgeprinzip“ zu bewaltigen versucht und fihrt seit vielen Jahren zu
andauernden, immer starkeren, aber langst vermeidbaren Konflikten mit Politik und Behdrden. Mit einem
hohen Aggressions- bis Depressionsfaktor bei den Betroffenen. Die einen ,kochen vor Wut und
Unverstandnis®, weil ,nichts weiter geht* und die anderen ,versinken in Depression®, weil ,sie
ohnméchtig und tatenlos zuhdren missen®, wie der Larm rund um die Uhr auf sie einwirkt.

Auf den Punkt gebracht: Es geht in den meisten Fallen sehr rasch, Verkehrskapazitdten auszuweiten,
aber sehr langsam, wenn technischer Larmschutz errichtet oder gar Tempolimits — die einfachste und
billigste Méglichkeit von Larmschutz — verordnet werden sollen.

Der ,,begrenzte alpine Raum*.

Laut Statistik des Amtes der Tiroler Landesregierung hat die Wohnbevélkerung in Tirol von 1990 bis heute
um knapp 25 % zugenommen (mit 1.12.1989 wurde in Tirol das erste umfassende Larmschutzpaket auf
der A12 Inntalautobahn umgesetzt, deshalb der Bezug auf 1990). Diese nicht nur im gesamten Alpenraum
wohl einzigartige I1ST-Situation mit der hohen, dichten Besiedelung und Bewirtschaftung einer nicht
ausdehnbaren, sondern begrenzten Landesflache hat in den letzten Jahren dazu gefiihrt, dass sich das
Thema ,Larmschutz“ von der A12 und A13 auch auf das Gemeinde-, Landes- und Bundes-
stralennetz ausgebreitet hat und die Vielfaltigkeit der negativen Folgen durch alle Kfz-Arten immer
deutlicher werden (dargestellt in der Anlage 2 und Anlage 3).

Das Bundesland Tirol verfugt It. Statistik Austria (CORINE — Satellitendatenprogramm der EU) Uber eine
Flache von 12.648,37 km?, davon wiederum nur 12,44% als Dauersiedlungsraum; der niederste Wert
aller dsterreichischen Bundeslander. Dieser eng begrenzte Raum ist schon heute stark genutzt durch:
Gemeinden und Stadte, Industrie und Gewerbe, Gemeinde-, Landes-, Bundes- und Schnellstralen sowie
Eisenbahnen, Handelsflachen, landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie landwirtschaftliche Vorsorge-
flachen, Retentionsraume fir Hochwasserschutz, rote und gelbe Zonen etc.. Das heil3t in der Realitat, dass
fur die nachsten Generationen immer weniger Raum zur Besiedelung und Bewirtschaftung zur
Verfigung steht und diese Dichte dazu fuhrt, dass Larm heute am nahezu gesamten niederrangigen
StraRennetz weit stérker in die direkte Lebens-, Gesundheits- und Regionalwirtschaftsqualitat ein-
greift bzw. sie vermindert als je zuvor; Tendenz bedingt durch die Topografie steigend (vgl. Anlage 3).

Effizienter Larmschutz am Gemeinde-, Landes- und BundesstraRennetz.

Eine wesentliche Vorgabe an die zustandigen Landesbehérden sind die Umsetzung samtlicher landes-,
bundes- und europarechtlichen Gesetze, Richtlinien, Vereinbarungen, Vertrage wie bspw. die
Durchfihrungsprotokolle der Alpenkonvention, die Osterreichische Stra3enverkehrsordnung
(Stv0O), das Kraftfahrgesetz (KFG), das Bundesverfassungsgesetz Uber die Nachhaltigkeit, den
Tierschutz, den umfassenden Umweltschutz, die Sicherstellung der Wasser- und Lebensmittel-
versorgung und die Forschung in der Fassung vom 20.04.2024 (Auszug):
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§ 3.

(1) Die Republik Osterreich (Bund, Lander und Gemeinden) bekennt sich zum umfassenden
Umweltschutz.

(2) Umfassender Umweltschutz ist die Bewahrung der nattrlichen Umwelt als Lebensgrundlage des
Menschen vor schadlichen Einwirkungen. Der umfassende Umweltschutz besteht insbesondere in
MalRnahmen zur Reinhaltung der Luft, des Wassers und des Bodens sowie zur Vermeidung von
Stérungen durch Larm.

Anmerkung Transitforum: Wir haben schon im Jahr 1989 mit dem ,Umfassenden Umweltschutz® in der
Bundesverfassung (BGBI. Nr. 491/1984) vom damaligen Bundesminister Rudolf Streicher das erste Lkw-
Nachtfahrverbot auf dsterreichischen Autobahnen erwirkt (in Kraft getreten mit 1. Dezember 1989 als
Gesamtpaket mit Lkw-Nachtfahrverbot, Larmschutzwénden, Drainasphalt sowie drei Tempolimits fur Pkw,
Busse und Lkw wahrend der Nacht von 22.00 Uhr bis 05:00 Uhr).

Umso mehr missen die private und betriebliche Anrainerschaft in den Jahren 2024 ff erwarten, dass die
.,vermeidung von Stdrungen durch Larm® nicht nur ein politisches ,Bekenntnis® bleibt, sondern real
umgesetzt wird: zum verfassungsgemafien Schutz der privaten und betrieblichen Anrainerschaft am
gesamten StrafRennetz, zum Schutz der nationalen und internationalen Berufskraftfahrer, um ihre
Lenk- und Ruhezeiten wahrzunehmen und als erheblicher Arbeitsplatz- und Wirtschaftsfaktor fur die
Kfz-Hersteller, wenn es larmreduzierende Innovationen an den Kraftfahrzeugen braucht. Genauso fir
die Bauwirtschaft, wenn es um technische LarmschutzmafRnahmen vielféltiger Art an Stralen geht.
Mit dem hohen Verkehrsaufkommen am L&B-Netz wichtiger denn je — solange, bis endlich die Ursachen-
anstelle der Symptombekampfung im Verkehrsbereich real umgesetzt wird.

Das fehlende GemeindestralRennetz.

In den letzten Jahren hat sich ein weiteres Riesenproblem dadurch ergeben, dass nahezu jedes
Kraftfahrzeug mit einem Navigationsgerat ausgestattet ist, welches jedes Hindernis, jeden Stau etc. sofort
anzeigt und eine ,Ausweichstrecke® empfiehlt. Deshalb ist das gesamte Gemeindestrallennetz auch in
diesen ,Umgebungslarm Aktionsplan“ aufzunehmen — Larm orientiert sich nicht am ,,StraBenbegriff*.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO).

Die WHO hat bereits 2018 ihre Leitlinien vorgestellt, sie wurden von der Medizinischen Universitat Wien in
der ,Relevanz fiir Osterreich“ aufgearbeitet und aus arztlicher Sicht empfohlen, die nationalen bzw.
MalRnahmenschwellenwerte der 6sterreichischen Gesetzgebung diesen Empfehlungen anzupassen. Auch
in den Bundeslandern und eben fur das L&B-Netz. Bis heute war dies allerdings nicht méglich. Nun ist
verstandlich offen zu legen, was die echten Griinde sind, die der privaten und betrieblichen Anrainerschaft
eine ganze Reihe von Freiheiten in der Nutzung ihrer Liegenschaften immer noch ,nachhaltig und
dauerhaft entziehen®, wie wir es in der Anlage 2 beispielhaft darstellen. Es sind unsere eigenen Kinder und
Enkel abgebildet, die ein Recht darauf haben, in den Garten, auf den Terrassen, Balkonen und in den
Wohnraumen gesund und ohne die ,,Dauerbelastung Larm“ aufzuwachsen.

Darauf bestehen wir als Eltern und Groleltern, weil wir gerade im Transitforum langst ,,Zeitzeugen
von Versprechen zur Larm-Belastungsreduktion sind“, die nie eingehalten wurden, obwohl noch nie
so gute Voraussetzungen wie heute gegeben sind: Rechtlicher, technischer und finanzieller Art.
Larmschutz ist kein Geschenk, er wird von unseren eigenen Steuern und Abgaben bezahlt; auch
aus Vignetten-, Sondermaut- und Roadpricing-Erlésen.

Falsch ist in diesem Zusammenhang auch die immer wiederholte Aussage, ,man kénne die Grenzwerte
nicht senken, sonst mussten alle Stral3en eingehaust werden®. Es gibt eine ganze Reihe von MalRhahmen,
die Larm effizient und erfolgreich mindern und die sind im Paket anzuwenden.

Fazit: Wir erwarten eine ehrliche, faire und konsequente Guterabwagung, wer denn in Zukunft vor
StraBenlarm geschitzt werden soll — sind es endlich die private und betriebliche Anrainerschaft
oder soll weiter der Verkehr geschuitzt werden, der nach wie vor steigt. Diese Entscheidung ist zu
treffen und dazu sind das Vorsorge-, Vorbeugungs- und Verursacherprinzip anzuwenden. Wie es
auch in Art. 191 des Europarechts vorgegeben und umzusetzen ist.
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Sonderpublikation Transitforum Austria-
Wir wollen unsere Freiheit zuruck Tirol.

HeUte’ morgen, Ubermorgen Sie erhalten mit dieser Stellungnahme

unsere im Juli 2023 fertig gestellte
Sonderpublikation zur Ruckgewinnung der
Nutzungsfreiheiten ohne Larm und Stau am
L & B-Netz am Beispiel Tirol. Diese
Sonderpublikation ist entstanden, weil der
Druck wunserer Mitglieder am L&B-Netz
immer starker geworden ist und die
derzeitigen langwierigen Ablaufe, um
wirksamen Larmschutz zu erreichen, nicht
verstanden und nicht akzeptiert werden.
Auch nicht,

¢ dass die Gesundheit nicht an erster
Stelle bei der Beurteilung larmtechni-
scher Untersuchungen steht, sondern mit
Verkehrsfrequenzen und Wirtschaftlichkeit
bis hin zu den Aussagen ,héttet’s halt da
nicht her gebaut® argumentiert wird. Vor
Jahrzehnten, als sich weder die Erbauer und
schon gar nicht die Widmer von Bauland
vorstellen konnten, welche Verkehrslawinen
mit welchem Gedréhne einmal durch die
engen Gebirgstaler rollen,

Sonderpublikation Transitforum Austria-Tirol

zur Riickgewinnung der Nutzungsfreiheiten e dass nach wie vor Bauland an stark
ohne Larm und Stau am L & B-Netz, Juli 2023 befahrenen StraBen gewidmet wird, ohne
entsprechende vorbeugende, vorsorgliche
ﬂﬁslésﬁgkéfm und verursacherkonforme Larmschutzmal-

LOKAL & GLOBAL nahmen zu setzen,

» dass notwendige technische LarmschutzmalBnahmen viele Jahre lang dauern und, auch wenn seit
dem Vorjahr mit dem ,Leitfaden Larmschutz Strale” Verbesserungen erfolgt sind, Projekte an der
Mitfinanzierung scheitern, weil sogenannte ,Wirtschaftlichkeitsrechnungen® héher bewertet werden als
bspw. der Schutz von Eigenheimen,

* dass es nach wie vor vieler Orts unmadglich ist, mit entsprechenden Tempolimits den billigsten
Larmschutz zu aktivieren, der privaten und betrieblichen Anrainerschaft ,Freiheit zurtickzugeben®, ohne
den Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern ,Fahrfreiheiten wegzunehmen® — sie mussen nur
slarmschutzangepasst fahren“ und

* dass bei Grof3projekten welcher Art und Branche auch immer, kaum vorsorgliche Gesamtsicht durch
entsprechende Verkehrsreduktionen in den zahlreichen Zu- und Abbringergemeinden vorangestellt wird.
Beispiel Lift- und Bettenkapazitatserweiterungen bis hin zu Zusammenschlissen von Schi- bis
Gletschergebieten mit der Folge von ,Scherengittergemeinden® und vieles andere mehr (siehe Anlage 4).

Diese Sonderpublikation ist Teil dieser Stellungnahme und soll eines deutlich vermitteln: La&rmschutz ist
in vielfaltigen Moglichkeiten sicherzustellen, diese Moglichkeiten sind im Gesamtpaket zu nutzen und in
den ,Umgebungslarm-Aktionsplanen® als Hilfestellungen fir Gemeinden, Behdrden etc. anzuflihren, denn:

,Begrenzte Taler vertragen keinen unbegrenzten Verkehr
und muissen vor Larm effizient geschitzt werden*



Die Kernforderungen in der Zusammenfassung:

Wir haben in dieser Stellungnahme bewusst auf technische Details etc. verzichtet, da wir einen Grof3teil
bereits im Juli 2018 fur das L&B-, das A&S- sowie das OBB-Netz eingebracht haben. Die IST-Situation ist
mit den gegebenen national- und europarechtlichen Vorgaben nicht vereinbar, es wird dem Verursacher
Verkehr weit mehr Bedeutung zugemessen, als den existenziellen Grundrechten der privaten und
betrieblichen Anrainerschaft. Daher fordern wir im Rahmen dieser Stellungnahme:

* Gesundheitsvorrang in allen larmtechnischen Untersuchungen — nicht die Breite oder Frequenz (gerade
so, als ob StraRen mit einer Frequenz unter 3 Millionen Kfz keinen Larm verursachen wirden) einer
Stral3e sind vorrangig, sondern die physischen und psychischen Auswirkungen auf die direkte private
und betriebliche Anrainerschaft — das ist fir uns die wichtigste Forderung, die allen anderen voran-
gestellt werden muss, weil die Gesundheit das wichtigste Gut von Jung und Alt ist (siehe Anlage 3);

 Ubernahme der arztlich (WHO) und topografisch (Transitforum) vorgeschlagenen Larmschwellengrenz-
werte laut Anlage 1 oder transparente verstandliche Offenlegung, warum dies nicht passiert und die
verfassungskonforme Vermeidung von Stérungen durch Larm dadurch nicht ausreichend erfolgt;

e Nutzen aller technischen, rechtlichen und finanziellen Mittel fur Larmschutz auch am L&B-Netz mit dem
Grundprinzip ,Gesundheitsschutz vor Wirtschaftlichkeit® und ungeachtet dessen, wann gebaut wurde,
da die Tirolerinnen und Tiroler der HG (Heutigen Generation) und der NG (Nachsten Generationen) keine
Wahlmoglichkeit wie im Flachland hatten und haben, um Verkehrslarm auszuweichen;

¢ Einheitliche Tempolimits am gesamten Landes- und Bundesstral3ennetz zur Reduktion des Larms
sowie der vielfaltigen ,Nebenwirkungen® wie Erhéhung der Verkehrssicherheit, Reduktion von Unfallen
sowie der Schwere von Unfallverletzungen bis zu Todesfallen, Reduktion von Spritverbraucht und damit
der Abgas- und CO2-Belastungen etc.;

* Erweiterung des ,,Leitfadens Larmschutz StraBe“ vom 1. August 2023 um die Darstellung der
positiven Larmschutzwirkung von Tempolimits am Landes- und Bundesstraennetz, die in jede (!) zu-
kunftige larmtechnische Untersuchung aufgenommen werden missen (analog des Leitfadens
~,Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden an bestehenden Bundesstraflen des BMK, vgl.
https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/strasse/publikationen/geschwindigkeitsbeschraenkung-laermschutz.html und

* Aufnahme des GemeindestralR3ennetzes in die ,Umgebungslarm-Aktionsplane 2024“, da die Realitat
durch die Nutzung von Navigationsgeraten in allen Kraftfahrzeugen (vom Motorrad bis zum 40-Tonner)
zeigt, dass vor allem in touristischen Zu- und Abbringergemeinden Ausweich- wie Freizeitverkehre hohe
Larmbelastungen mit sich bringen. Ganz abgesehen von allen anderen Belastungen wie den Verlust der
gesetzlich geforderten ,Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs® mit deutlichen Einschran-
kungen der Blaulichtorganisationen und Nahversorgung bis hin zum Verlust der Freiheit der Nutzung
privater und betrieblicher Liegenschaften. Tirol hat hier eine Vorbildaufgabe und -funktion nach dem
,vorsorge-, Vorbeugungs- und Verursacherprinzips“ (wie auf Seite 3 erwahnt).

Es ist uns bewusst, dass wir mit dieser Stellungnahme eine Zeitenwende einleiten: ,Verkehr ist Leben ist
out, Gesundheit ist Leben ist in“ auf Grundlage des national- und europarechtlich vorrangigen ,Schutzes
der Gesundheit®. Es ist ein klarer Auftrag, diese Zeitenwende im hdchstbelasteten Land im gesamten
Rahmengebiet der Alpenkonvention zu realisieren und damit das ,Herz der Alpen® von der Geisel Larm
zu entlasten und zu befreien. Mit einem MEHRWERT fir Jung und Alt, Einheimische und Gaste.

Wir ersuchen, diese Stellungnahme sehr ernst zu nehmen, sie in den Umgebungslarm-Aktionsplan
einzuarbeiten und verbleiben mit besten Griif3en fiir den Vorstand

%FKI/I !b ﬂ WOJ\W/ | A cornanthmnt) Qlomeno

Fritz Gurgiser, Obmann Clemens Franceschinel, Obmann-Stellvertreter

Eines Tages wird der Mensch den La&rm ebenso unerbittlich bekampfen missen wie die Cholera
und die Pest (Robert Koch, Nobelpreistrager fur Medizin, 1905) — Zeit zum Handeln!
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Anlage 1 - Vergleich derzeitig geltender Larmschwellengrenzwerte A, WHO und Transitforum

StraBenverkehrslarm

2021: Osterreich

Vorschlag AuBeralpiner Raum

Vorschlag Inneralpiner Raum

05:00 Uhr bis 22:00 Uhr 60 dBA 53 dBA 50 dBA
22:00 Uhr bis 05:00 Uhr 50 dBA 45 dBA 40 dBA
Schienenverkehrslarm
05:00 Uhr bis 22:00 Uhr 70 dBA 54 dBA 50 dBA
22:00 Uhr bis 05:00 Uhr 60 dBA 44 dBA 40 dBA
Hohe dB(A)Werte - niedere die laut WHO-Empfehlungen 2018 Vor allem wegen sensibler

schiitzen Verursacher -

Anrainerschaft

Tal- und Hanglagen

Wir verlangen eine Erklarung dafur, auf welcher Grundlage es zu legitimieren ist, wenn in diesem Bereich
das Bundesland Tirol mit den d&stlichen Bundeslandern gleichgestellt wird, obwohl der L&rm in
Gebirgstalern zu 100 % anders belastend wirkt als in Flachlandern. Die bisherige Argumentation, wonach
der Gleichheitsgrundsatz bei verschiedenen Grenzwerten verletzt wirde, ist nicht haltbar. Wer den
Gleichheitsgrundsatz anwenden will, muss die Gesundheitsbelastung in den Mittelpunkt stellen und kann
nicht Flachlander mit alpinen Raumen gleichstellen. Auch die WHO hat mit den ,Empfehlungen 2018"
einen Rahmen fir 53 europdische Staaten vorgenommen und wir sehen es als Grundverpflichtung des
Landes Tirol, hier eine Vorbildfunktion mit niederen Larmschwellengrenzwerten einzunehmen.

Anlage la — WHO-Ubersicht: Larm — Beldstigung mit ,, Tirol-Bezug*
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Prozent stark belastigt (StraRenverkehr)
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Schallpegel als Lden, dBA

Quelle: Guski et al. JERPH, Dec. 2017

Anlage 1b — Vergleich Larmausbreitung im Flachland gegentiber dem vor- bzw. inneralpinem Raum

Hdéhe Uber
Autobahn

290 m in Hanglage

56 dB
61dB '

— \\\\\\\\\\\\

65m
40m-

Autobahn 3|5 m 28? m 440 m Abstand von Autobahn 1100 m
71 dB 51 dB 44 dB
in der Ebene

Schematische Darstellung Lédrmausbreitung im sensiblen Bergland
(Quelle: Kofler GA UVP-Unteres Inntal, 1999)

Quelle ursprungliche Grafik: I. Pack, Umweltschutz-Kongress-Bericht, 23. — 25.10.1980

Fazit: Der Raum hat sich dem Verkehr nicht ,anpasst, wurde nicht ,breiter®; er dichter besiedelt und
bewirtschaftet. Larmschutzteilerfolge gibt es in Tallagen am A&S- und OBB-Netz, am L&B-Netz in
einzelnen Gemeinden. Ein groRRer Teil der Gemeinden und Hanglagen sind (noch) ungeschiitzt.
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Anlage 1c

Fur Klima-/ Larmschutz und mehr Sicherheit

Transitforum Fur uns, unsere Kinder und Enkel!

Unser seit vielen Jahren personlicher, freiwilliger und mit der anrainenden Bevdlkerung
solidarischer Beitrag — Tempolimits sind die einfachste und billigste SchutzmalRnahme, reduzieren
Unfalle, die Schwere von Verletzungen bis hin zum Tod, entlasten das Gesundheitssystem von hohen

Larmfolgekosten, reduzieren Spritkosten und sind ein wichtiger Beitrag zum Klimaschutz.

Anlage 2 — Riuckgewinnung von persdnlichen und betrieblichen Freiheiten (Beispiel Tirol)

Wir wollen Freiheit zuriick: Unsere Garten, Terrassen, Balkone, Wohnraume
und die regionalwirtschaftlichen Strukturen aller Branchen

ohne Larm und Stau nutzen. Heute, morgen und iibermorgen.

Bundesweite

Larmschutzoffensive

X

Beispiel Tirol

TRANSITFORUM

NDSLEBEN
LOKAL & GLOBAL

¢ TRANSITFORUMGRUPPE l TRANSITFORUMGRUPPE C TRANSITFORUMGRUPPE t TRANSITFORUMGRUPPE
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Diese Grafik zeigt mit aller Scharfe das, womit wir in immer starkerem Ausmafd als 1994 gegrindeter
Verein und gewachsene Birgerrechtsorganisation konfrontiert werden. Vor allem aber als Mutter und
Vater, als Omas und Opas, die mit personlichem ehrenamtlichen Engagement und Zivilcourage
Verbesserungen einfordern. Die sich des Gliicks bewusst sind, sich in einer Demokratie dann ,Einmischen®
zu kdénnen, wenn es um das wichtigste Gut, die Gesundheit, geht. Nicht umsonst sind unsere eigenen
Kinder und Enkel in dieser Grafik abgebildet und stehen als Vorreiterinnen und Vorreiter fur das, was
gemeinsames Ziel sein muss: ,Ein larmfreies Herz der Alpen auf Grundlage arztlicher und

topografischer Vorgaben bzw. unverédnderlicher Gegebenheiten®.



Anlage 3 — Physische, finanzielle und psychische Belastungen der Anrainerschaft durch Kfz

Dauerlarm von StraBe und Schiene fiihrt zu:

Chronischer Belastung,
Verlust von Lebensqualitit und
Erholung/Regeneration —

privat wie touristisch...

Physisch / finanziell*)

Beeintrichtigung von
Kommunikation,
Konzentration, Spracherwerb
und Lesen...

Schlaf- und Ruhestérungen, Hilflosigkeit,

Bluthochdruck, Aggressivitit,
Herzinfarkt, Riickzug, sozialer Isolierung
Diabetes... bis zum Wegzug...

Leistungsverlust, Erhhung von
Krankenstinden/Gesundheits-
kosten, *) Wertminderung von
Grund, Haus, Wohnung...

Angst- und Depressions-
zustdnden, steigendem
Medikamentenkonsum und

Suchtverhalten...
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Diese Grafik beinhaltet einen grof3en Teil des direkten negativen Einflusses von Larm auf die private und
betriebliche Anrainerschaft; steht arztlich auRer Streit und trifft ganz besonders den engen, inneralpinen
Raum, aber auch voralpine Raume sowie Flachlander.

Anlage 4 - Der ,,neue Tiroler Tourismus-Schergengitter-Weg“ — ganztagig Larm und Stau.

Der: ,,neue Tiroler: ourlsmus-
Scherengltter-Weg '
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Diese Grafik steht stellvertretend und top-aktuell fir Misssténde in immer zahlreicheren Gemeinden in
Seitentdlern des Inntals, die vor allem vom Tourismusverkehr derart tberrollt werden, dass mit solchen
Mitteln versucht wird, stundenlang vor allem den Pkw-Transit von den Einfallgrenzen bis in die touristischen
Hot-Spots in den Talschlissen zu ,kanalisieren®, wahrend der eigene private sowie regionalwirtschaftliche
Verkehr deutlich begrenzt wird. Das fuhrt bereits so weit, dass Berufstétige ihre Familien, Freunde,
Bekannten an stark belastenden Reisetagen nicht mehr besuchen kénnen; die Fahrt hin und retour zum
Arbeitsplatz in den Zentralraum um Stunden verzdgert wird etc..

Dass dieser hohe Verkehr an der Gesamtstrecke mit ebenso hohen Larmbelastungen einhergeht, ist
bekannt und muss nach den Grundprinzipien ,Vorsorge — Vorbeugung — Verursachung® gelést werden.
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