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1. EINLEITUNG

Die Weltgesundheitsorganisation hat in Studien zum Thema Larm wie "Burden
of disease from environmental noise" auf die negativen Auswirkungen von Larm
hingewiesen. Larm hat demnach deutlich feststellbare und messbare
gesundheitspolitische Auswirkungen, wobei genaue Zuordnungen sehr
schwierig sind, da insbesondere das subjektive Larmempfinden bei
larmverursachten Erkrankungen eine grof3e Rolle spielt. Diese spezielle,
subjektive Komponente wird auch durch zahlreiche weiterfihrende
Untersuchungen wie etwa durch die Studie ,Larmrelevanz und EU-
Anforderungen, Erfordernisse, Abgrenzungs- und Anpassungsprozesse zum
Larmschutz® des deutschen Bundesinstitutes fur Bau-, Stadt- und
Raumforschung belegt. Entsprechend schwierig und vielfaltig stellt sich somit
auch der Kampf gegen die Larmbelastung der Bevolkerung dar. In der
Steiermark wird das Thema Larm in unterschiedlichsten Bereichen
mitberlcksichtigt um einen moglichst umfassenden Larmschutz fir alle
steirischen Haushalte zu gewahrleisten. Dabei wird sowohl dem allgemeinen
Larmschutz, etwa durch entsprechende Vorgaben und MalRBhahmen bei grol3en
Projekten und Verkehrslogistik, als auch dem subjektiven La&rmempfinden durch
konkrete, beantragbare LarmschutzmalRnahmen wie Larmschutzwande oder —
fenster, Rechnung getragen. Der vorliegende Aktionsplan beinhaltet die
Fortschreibung einer Vielzahl von Malnahmen, in durch Larmkarten
ausgewiesenen Gebieten an HauptverkehrsstraRen und im Ballungsraum Graz,
die durch ihre verkehrsexponierte Lage besondere Aufmerksamkeit verdienen.
Der Aktionsplan stellt dabei Teilaspekte der Larmbekampfung in diesen
Gebieten dar und soll, neben dem Erfillen der landesrechtlichen und der
europarechtlichen Vorgaben durch die Umgebungslarmrichtlinie auch einen
Uberblick tber Aktivititen des Landes in diesen sensiblen Bereichen
ermoglichen.

2. PLANUNGSGEBIET

Der Ballungsraum Graz deckt sich zur Ganze mit dem 127 km? grof3en
Gemeindegebiet von Graz.

Darin wohnen dzt. rd. 300.000 hauptgemeldete Einwohner mit stark steigender
Tendenz. Zuséatzlich leben etwa 36.000 Einwohner mit Nebenwohnsitz in
diesem Gebiet.

Im Ballungsraum befinden sich in Summe knapp 1.300 km StralRen.

Davon sind rd. 55 km Autobahnen, 127 km Landesstra3en, 1045 km
Gemeindestralen, 54 km sonstige und 12 km eigene Stra3enbahn- und
Bustrassen.

Von den ca. 1.000 km Gemeindestral3en sind ca. 800 km im Tempo 30 km/h-
Netz und 200 km im Tempo 50 km/h-Netz.

Weiters existieren ca. 130 km eigene Radverkehrsanlagen, ca. 48 km
Stralenbahnnetz (6 Linien) und ca. 250 km Busnetz (37 Linien) - Stand 2022.
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3. ZUSTANDIGE BEHORDE/STELLE

Die zustdndige Behorde ist der Landeshauptmann des Bundeslandes
Steiermark.

4. GELTENDE SCHWELLENWERTE SOWIE
RECHTSGRUNDLAGEN

Gesetzliche Grundlagen sind:

1.) Das Bundes-LarmG BGBI. | 2005/60

2.) Die Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung (BGBI. 11 144/2006)

3.) Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung SchlvV (BGBI. Nr.
415/1993)

Als Schwellenwerte fiir die (Teil-) Aktionsplanung gelten geméanR oa. Verordnung
70dB fur den Lden und 60dB fur den Lnight.

Tag-Abend-Nacht-Larmindex | Nacht-Larmindex

Schienenverkehrslarm 70 dB 60 dB

Tab.01: Larmindex

5.  ZUSAMMENFASSUNG DER DER MASSNAHMENPLANUNG
ZUGRUNDE GELEGTEN DATEN

o GWR/ZMR-Daten: 10.04. 2021

Gebiet: Ballungsraum Graz
Larmqauelle: Stral3enverkehr StraRenbahn (Verkehrslarmkataster Graz 2022)

Als Grundlage fur die Berechnung der La&rmemissionen von Stralienbahnen stehen
Gutachten von K. Fallast et al. (2015) und W. Gollner, M. Katzenbeissner (2011) zur
Verfigung.

Mit registrierten Schallpegelanalysatoren wurden Vorbeifahrten der
Stral3enbahnztige der Typen 500 und 600, Cityrunner und Variobahn aufgezeichnet.

Die nachfolgende Grafik zeigt die ausgewerteten Ereignispegel fir die
Geschwindigkeiten 20 km/h und 40 km/h.
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Abb.01: Langenbezogener Schallleistungspegel (Gollner und Katzenbeissner, 2011)

Abb.02: Uberblick Grazer StraRenbahnnetz Zeitraum Tag (Die Belastung entspricht der Strichstérke)
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Fur die Abbildung des 6ffentlichen Verkehrs konnen die Fahrplane der Holding Graz
als Datengrundlagen definiert werden.

5.1. Angaben zur eingesetzten Software
Programm: CADNA 64 Bit Version 2022
Hersteller: DataKustik GmbH

5.2. Verkehrs- bzw. Emissionsdaten

Die Gelande- sowie Gebaudedaten basieren auf Laser-Scan-Verortung bzw.
Orthophoto-Auswertungen.

Die Verkehrslarmdaten gehen auf ein durch die Stadt Graz in Auftrag gegebenes
Verkehrsmodell des Jahres 2021 zuriick.

Larmschutzrelevante Bauten wie Larmschutzwénde wurden vor Ort unter Aufnahme
von deren Hohe und Beschaffenheit sowie auf Basis von Orthophotos erhoben.

5.3. Angaben zur Modellierung

5.3.1 Beschreibung der Eingangsdaten Gelande

Fur das Gelandemodell wurde eine zweistufige Genauigkeit der sich durch die Laser-
Scan-Verortung ergebenden Hohenschichtlinien gewahlt.

Die ebenen Gebiete von Graz, welches den grof3ten Teil des Siedlungsraumes
umfasst, wurde mit hoher 1 m Genauigkeit, die umliegenden Erhéhungen ohne
wesentliche Verbauung/Stral3enziige wurden mit geringerer Genauigkeit modelliert.

Es wurde mit einem Uber das eingesetzte Fahrzeugkollektiv gemittelten
langenbezogenen Schallleistungspegel gerechnet. Dabei wurden zwei verschiedene
Fahrzeuggeschwindigkeiten je nach StraRenbahnzug zugrunde gelegt.

5.3.3 Beschreibung der Eingangsdaten Ladrmschutz

Larmschutzrelevanten Bauten wie Larmschutzwande oder -wéalle wurden aufgrund von
Vorort-Erhebungen und Luftbildern ihrer tatsachlichen Gegebenheit modelliert.

5.3.4 Beschreibung der Eingangsdaten Bodendampfung

Die Bodendampfung wurde fir das Grazer Stadtgebiet generell mit G = 0,6
angenommen. Befestigte Flachen wie z.B. Fahrwege wurden mit G = 0,0 angesetzt.

5.3.5 Beschreibung der Eingangsdaten Gebdude

Als Grundlage wurden die Grundflache laut Kastaster mit der Gebaudehohe (Mittelwert
Traufenlinien/Firstlinien sowie einen eindeutigen Objektcode als Parameter hinterlegt.
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5.3.6  Anzahl der bei der Berechnung beriicksichtigten Reflexionen

Bei der Berechnung wurden Reflexionen 1. Ordnung beriicksichtigt.

5.3.7 Angaben zur Zusammenarbeit und zum Austausch von Daten mit anderen
fur die Larmkartierung zustandigen Behorden

Die Stral3enbahnlinien verlaufen ausschlief3lich innerhalb des Ballungsraumes. Daher
war kein Abgleich erforderlich.

5.3.8 Angaben zur grenziiberschreitenden Betrachtung von Ladrmqguellen
Siehe Punkt 3.7

5.4. Angaben zur Methodik der Bestimmung der betroffenen Einwohner

Die Zuordnung der Wohnadressen mit zugehorigen Einwohnerdaten des Zentralen
Melderegisters (ZMR) erfolgte mittels Spatial Joint — Verknupfung der
Gebaudegrundflache mit Hausnummernpunkten.

Die im weiteren Verlauf berechneten Gebaudelarmkarten lieferten die Zuordnung der
betroffenen Einwohner zu den jeweiligen Larmpegein.

6. ANGABE UND BEWERTUNG DER GESCHATZTEN ANZAHL
VON PERSONEN, DIE UMGEBUNGSLARM AUSGESETZT SIND

db(A) - Einwohner Einwohner Schulen | Krankenanstalten| Wohnungen
StralRenlarm (HWS) (HWS) mit | Kinder-
leiser Fassade | garten
von bis | Loen | Lnight | Loen | Lnight Loen Loen Loen Lnight Loen Lnight
45 49 5455 2811 0 - -
50 54 | 5776 | 6661 | 1989 | 7999 0 - -
55 59 | 6031 | 4134 | 4618 | 5925 5 5 0 0 - -
60 64 | 6386 | 1208 | 9485 | 1799 8 11 0 0 - -
65 69 | 2179 0 3268 0 1 0 0 0 - -
70 74 48 0 65 0 0 0 0 0 - -
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 - -
Summe 20420 | 17458| 17436 | 18534 14 16 0 0 - -

Tab.02: Personen / Umgebungslarm
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7. BESONDERE LARMPROBLEME UND
VERBESSERUNGSBEDURFTIGE SITUATIONEN

Fir den Ballungsraum Graz mit einer Einwohnerzahl von gerundet 300.000
Bewohnern ergab die Auswertung aus der strategischen Larmkarte, dass 1208
Personen uber dem Schwellenwert nachts belastet sind. Da aus dieser
Auswertung jedoch keine genaue Wohnsituation der betroffenen Bewohner
hervorgeht, ist diese Anzahl in der Realitdt noch geringer einzuschétzen. Dies
deckt sich auch mit den Erfahrungen der zustéandigen Stellen.

Als Problem wird neben der Nahe von Baukérpern zu den Gleiskorpern die Rad-
Schiene-Kombination in Verbindung mit dem Untergrund erkannt. Diese muss
als Ganzes betrachtet werden und so werden Erschitterungen, die
Uberwiegend durch Probleme aus dem Untergrund verursacht werden, seitens
der Anrainer zum Teil als Larm wahrgenommen. Dies betrifft insbesondere die
neuen Fahrzeuggarnituren (Variobahn). An der Behebung von Problemzonen
wird sukzessive gearbeitet.

Eigene Streckenfiihrungen ermoglichen ,Rasengleise“ und ,Schottergleise” die
larmtechnisch sinnvoll sind, jedoch eigene Bahnkdrper bendtigen.

Grundsatzlich ist an dieser Stelle fest zu halten, dass der Bereich des
Offentlichen Verkehrs zur Reduktion des motorisierten Individualverkehrs und
somit insgesamt zur Larmreduktion im Bereich der Mobilitat beitragt. Aufbauend
auf den Masterplan OV werden weitere AusbaumafBnahmen vorbereitet, dies
bei noch Uberwiegend ungekléarter Finanzierung. Um das Ziel der Verlagerung
des Modal Split zu Gunsten des OVs zu erreichen, missen mehr Fahrgaste
zum Umstieg auf offentliche Verkehrsmittel und/oder sanfte Mobilitat gewonnen
werden. Dazu bedarf es einer Anpassung der bestehenden Kapazitaten.

8. DARSTELLUNG DER EINBEZIEHUNG DER OFFENTLICHKEIT

Die Offentlichkeitsbeteiligung wird durch eine Osterreichweit erfolgende
gemeinsame  Auflage aller Aktionsplanentwirfe gewahrleistet. Die
Veréffentlichung erfolgt nach den Vorgaben des Bundes-
Umgebungslarmschutzgesetzes mittels Auflage in der Stadt Graz, im Amt der
Steiermarkischen  Landesregierung sowie Uber die elektronische
Verdffentlichung des Steirischen Aktionsplanes auf www.umwelt.steiermark.at
und www.l&rminfo.at.

Durch eine gemeinsame, o6ffentliche Kundmachung der Auflage durch das
Bundesministerium in einer dsterreichweiten Tageszeitung und in der Wiener
Zeitung wird die Offentlichkeit auf die Auflage hingewiesen.

Innerhalb von sechs Wochen kénnen alle Blrgerinnen und Birger Stellung
nehmen und ihre Anliegen hinsichtlich der Aktionsplanung deponieren. Die
Stellungnahmen der Birgerinnen und Burger werden im Zuge der Fertigstellung
des Aktionsplanes zusammenfassend gewirdigt. Der fertige, endgultige
Aktionsplan  wird  abschlieend durch das zustandige Organ
(Landeshauptmann) unterfertigt und dem Bund Gbermittelt.
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9.

BEREITS VORHANDENE ODER ZUR REALISIERUNG
ABSEHBARE MASSNAHMEN

Seitens des zustandigen Verkehrsunternehmens (Holding Graz) werden immer
wieder an neuralgischen Punkten Larmmessungen durchgefihrt. Basierend auf
diesen Larmmessungen verschiedener Fahrzeugtypen wird die jeweilige
Larmbelastung hochgerechnet. Aufgrund der Langlebigkeit der einzelnen
Garnituren (35 bis 40 Jahre) &ndert sich an den Ergebnissen dieser Messungen
relativ wenig. Bei Neugenehmigungen missen die Kriterien nach dem Stand
der Technik gemafR Eisenbahngesetz erfillt werden. Die Schienenfahrzeug-
Larmzulassigkeits-Verordnung (SCHLV) regelt die zulassigen
Larmemissionswerte fir Schienenfahrzeuge und gibt so den entsprechenden
Rahmen fir die zuldssigen Larmemissionen vor.

Laufende Sanierungen des Streckennetzes auf den aktuellen Stand der Technik
mit dem Einsatz von Massefedersystemen zur Reduktion von Erschitterungen
bringen weitere Verbesserungen. Die laufende Gleis- und Fahrzeugpflege
durch z.B. eigene Schleifwagen zum Schienenschleifen oder Saugwagen zur
Reinhaltung der Rillen sowie die derzeitig in Errichtung befindliche
automatische Messanlage fir die Beurteilung der Radgute sind hier
beispielshaft genannt.

Ab Herbst 2025 werden sukzessive die 15 neuen Stral3enbahnen (Flexity)
geliefert und zum Einsatz kommen. Bis 2030 besteht die Option die
Altfahrzeuge durch 40 weitere neue Stralienbahnen auszutauschen.

Eigene Rasengleise und eigene Streckenfiihrungen wie z.B.: nach Andritz,
Murpark, Mariatrost, Puntigam fihren zu einer weiteren Reduktion der
Larmbelastung.

Umfangreiche GleisaustauschmalRnahmen wurden in den letzten Jahren
gesetzt. Der Innenstadtbereich mit der Konzentration vieler Linien und der damit
hohen mechanischen Belastung fur die Gleisanlagen wurde praktisch zu Ganze
saniert (z.B. Sackstralle, Murgasse, Annenstrale, Herrengasse,
Reitschulgasse, Jakominiplatz, Sudtirolerplatz, teilweise Theodor-Kdrner-
Stral3e, Gleisdorfergasse, Moserhofgasse, Mlunzgrabenstral3e, Lange Gasse,
Burenstral3e). Viele Gleisbogen, Weichen und Gleiskreuzungen wurden
getauscht. Dabei wird der neueste Stand der Technik angewandt. Bevorzugt
wird der Einsatz von Massefedersystemen zur Reduktion von Erschitterungen.
Die larmtechnischen  Verbesserungen werden durch begleitende
Untersuchungen evaluiert.

An kritischen Stellen sind ortsfeste Schmieranlagen installiert und auf den
Fahrzeugen sind bei allen Fahrzeugen Spurkranzschmieranlagen vorgesehen.

Da fur Erschitterungen wie auch fur Larm immer die Rad-Schiene-Kombination
(in Verbindung mit dem Untergrund) ausschlaggebend ist wird groRRes
Augenmerk auf die Laufgite der Rader bzw. die Laufflache des Schienenkopfes
gelegt.
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10.

11.

Insgesamt ist es die Intention aller zustandigen Stellen den Offentlichen Verkehr
weiter zu attraktivieren um den motorisierten Individualverkehr und somit auch
die damit einhergehende Larmbelastung zu reduzieren. Zudem wird auch
standig an einer larmtechnischen Verbesserung der Offentlichen Verkehrsmittel
gearbeitet.

¢ Umsetzung Innenstadtentlastung tber die Neutor- und Belgiergasse

e Fahrplankonzept Innenstadtentlastung mit den neuen Linien 16 und 17

e Umsetzung zweigleisiger Ausbau Linie 5 Triester Stral3e

e Einreichplanung zweigleisiger Ausbau Linie 1 HilmteichstralRe

e Einreichplanung selektiver zweigleisiger Ausbau Linie 1 Mariatrostertal

e Einreichplanung und Potenzialanalyse Linie 8 (innere Sidwest Linie)

e Masterplan OV fir die Buslinien 52 und 67: Verlegung der Linie 67 im
sudlichen Abschnitt zur Endhaltestelle Theyergasse der Linie 34E zur

ErschlieBung neuer Siedlungsentwicklungen, Verdichtung Linie 52

e Laufend Ausbau von Busfahrstreifen (Keplerstral3e, Karntnerstrafde)

MASSNAHMEN DER AKTIONSPLANUNG

Fir den Ballungsraum Graz mit einer Einwohnerzahl von ca. 300.000
Bewohnern ergab die Auswertung aus der strategischen Larmkarte, dass 1208
Personen uber dem Schwellenwert belastet sind. Da aus dieser Auswertung
jedoch keine genaue Wohnsituation der betroffenen Bewohner hervorgeht, ist
diese Anzahl in der Realitat noch geringer einzuschéatzen. Deshalb sind
hinsichtlich ~ StralBenbahnen keine Uber die laufenden Programme
hinausgehenden MalRnahmen geplant. Aus den laufenden Programmen
ergeben sich fur den Zeitraum der Aktionsplanung u.a. nachfolgende
MalRnahmen:

Laufende Sanierungen des Streckennetzes auf den aktuellen Stand der
Technik.

Des Weiteren siehe Malinahmenaufzahlungen Punkt 9.

ZUSAMMENARBEIT MIT ANDEREN BEHORDEN

Grundsétzlich wird der Bereich der Stralienbahnen durch die Holding Graz in
Zusammenwirken mit dem Steirischen Verkehrsverbund, sowie der Stadt Graz
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und dem Land Steiermark betreut. Alle rechtlich zustandigen Behdrden werden
in den jeweiligen erforderlichen Einzelverfahren (Planung, Genehmigung, etc.)
nach Mal3gabe der entsprechenden Vorschriften eingebunden.

12. LANGFRISTIGE STRATEGIE ZUM SCHUTZ VOR
UMGEBUNGSLARM

Neben den raumplanerischen Vorgaben dient der kontinuierliche Austausch
alter Wagengarnituren sowie Sanierungs- und AusbaumaRnahmen dem Schutz
vor Umgebungslarm und wird weitere Reduktionen der Larmbelastungen mit
sich bringen.

Raumordnung:

Das aktuelle Stadtentwicklungskonzept bildet den Rahmen fir langfristige
Planungen in der Stadt Graz. In diesem sind vielfaltige Zielsetzungen und
MalRnahmen zur Larmminderung enthalten.

Im Bereich der langfristigen strategischen Planung sind vor allem die
standortgerechte Situierung von Betriebsanlagen und Wohngebieten im
Rahmen der Raumordnungsverfahren sowie die Umstrukturierung von
Wohngebieten in Gewerbe- oder Kerngebiete entlang stark emittierender
Verkehrsbander von groRBer Bedeutung. Zudem wird eine Reduktion des
Verkehrslarms durch den Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs, den Ausbau der
FuR- und Radwege, die Attraktivierung des offentlichen Raumes und den
vermehrten Einsatz von larmmindernden Fahrbahnbeldgen angestrebt.

In  den nachgeordneten Planungsebenen und Planungsinstrumenten
(Flachenwidmungsplan, Bebauungsplan, Raumliches Leitbild, Bauverfahren)
werden die Zielsetzungen und MalRBhahmen des Stadtentwicklungskonzeptes
weitergefuhrt und konkretisiert.

Im Bereich der Flachenwidmungs- und Bebauungsplanung wird das Konzept
der ,Stadt der kurzen Wege* bertcksichtigt - durch die Schaffung kompakter
Siedlungsstrukturen, einer ausgewogenen Durchmischung von miteinander
vertraglichen Nutzungen und das Sicherstellen der Nahversorgung in
fuBlaufiger Entfernung kann unnotiger motorisierter Verkehr verhindert werden.
Die effektivste Form des baulichen Larmschutzes ist eine larmabschirmende
Situierung des Gebaudes in Bezug auf die Larmquellen. Im Rahmen der
Bebauungsplanung bzw. im Bauverfahren ist auf die Schaffung larmgeschutzter
Bereiche durch eine geeignete Bebauung (z.B. geschlossene Bebauung
entlang von Hauptverkehrsadern, Blockrandbebauung) und auf die Orientierung
der RAume im Geb&ude zu achten.

Mobilitatsstrategie:
Die langfristige Strategie der stadtischen Verkehrsplanung ist im Mobilitatsplan
Graz 2040 festgeschrieben

Im Herbst 2023 hat der Gemeinderat der Stadt Graz die Ziele des Mobilitatsplan
Graz 2040 beschlossen.
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Im Kapitel Ziele des Mobilitatsplan Graz 2040 werden die Ubergeordneten Ziele
(vormals Verkehrspolitische Leitlinie) definiert, die Gesamtmobilitdt der
Grazer:innen betrachtet und sektorale Ziele fur die einzelnen Verkehrsarten
vorgegeben.

Der Mobilitatsplan Graz 2040 verfugt Gber ein mehrstufiges, hierarchisches
Zielgerust, welches die Grundlage fir die Handlungsfelder der Mobilitat und in
weiterer Folge fir das MalRhahmenprogramm bildet. Die Ziele und Mal3hahmen
wurden auch mit anderen stadtischen und regionalen Strategien abgestimmt.

Der offentliche Verkehr das Rickgrat einer nachhaltigen und resilienten
Mobilitat ist in den Zielen des Mobilitatsplan Graz 2040 explizit als
Ubergeordnetes Ziel der Verkehrspolitik festgeschrieben.

Die Ubergeordneten Ziele bilden den strategischen Rahmen und sind zugleich
wichtige Vorgabe fur die Grazer Verkehrspolitik. Sie umfassen alle Bereiche, in
denen die Mobilitat einen direkten oder indirekten Beitrag zu leisten hat.

KLIMASCHUTZ UND KLIMAWANDELANPASSUNG

Emissionen reduzieren, Stadtklima verbessern

Die Reduktion der Treibhausgase im Verkehrssektor ist eine der grol3en
Herausforderungen bei der Bewaltigung der Klimakrise. Unabhangig davon
sind Malinahmen zur Anpassung an den Klimawandel zu setzen, von dem
historisch gewachsene, dicht bebaute Stadte besonders betroffen sind.
Klimaschutz und Klimawandelanpassung sind daher hochst relevante Ziele fir
den Mobilitatsplan 2040.

e Als nationale Umsetzung der Ziele auf Ebene der Européischen Union definiert
der nationale Energie- und Klimaplan! die Klimaziele auf Bundesebene. Die
angestrebte Klimaneutralitat bis zum Jahr 2040 ist auch auf stadtischer Ebene
in Graz zu erreichen und in der Grazer Klimastrategie verankert. Ein
Schwerpunkt aller MaBhahmen muss auf der Reduktion des Energiebedarfs
liegen, da die Mobilitat im Jahr 2040 noch nicht emissionsfrei sein wird. Die
erforderliche Reduktion von CO2-Emissionen ist somit nur mit einer deutlichen
Verschiebung des Modal Split in Richtung Ful3-, Rad- und o6ffentlichen Verkehrs
maoglich. Die Modal Split-Ziele wurden daher im Einklang mit den Klimazielen
festgelegt.

e Mitdem im Jahr 2022 beschlossenen Klimaschutzplan2 hat sich die Stadt Graz
zudem noch ambitioniertere Ziele gesetzt. Das gemal3 des Pariser Abkommens
festgelegte CO2-Kontingent der Stadt Graz soll auf dem Weg bis zur
Klimaneutralitat nicht Gberschritten werden. Und fur das ,Haus Graz® — also alle

L https://www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/klimaschutz/nat_klimapolitik/energie_klimaplan.html
2 Klimaschutzplan Graz, Marz 2022
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stadtischen Betriebe und Institutionen — wird sogar eine Klimaneutralitat bis zum
Jahr 2030 angestrebt.

e Zur Bewadltigung des Klimawandels und des damit einhergehenden
Temperaturanstieges bedarf es einer Erweiterung des stadtischen
Grinraumnetzes im Sinne des ,Grlinen Netzes Graz®, einer intensiven
Bepflanzung des offentlichen Raums, der (Wieder-)Herstellung von
Wasserflachen, einer Entsiegelung von stadtischen Flachen sowie der
Sicherstellung von Frischluftschneisen vom Stadtrand ins Zentrum. Damit wird
einem Aufheizen der Stadt bei starker Sonneneinstrahlung entgegengewirkt
und urbane Hitzeinseln werden vermieden. Eine starkere Abkihlung in der
Nacht sichert zudem die stadtische Lebensqualitat wahrend der

Sommermonate. Die erforderlichen Flachen far
KlimawandelanpassungsmafRnahmen sind primar vom Kfz-Verkehr zu
lukrieren.

RESILIENTE ,,STADT DER KURZEN WEGE*

Verkehrs- und Stadtplanung verschréanken, aktive Mobilitat starken

Mit der Stadtstruktur wird die Basis flr eine nachhaltige Mobilitdt gelegt.
Wahrend weitlaufige, dezentrale Strukturen lange Wege verursachen und kaum
mit dem offentlichen Verkehr zu erschlieBen sind, bieten kompakte,
durchmischte und polyzentrische Strukturen gute Rahmenbedingungen einer
,otadt der kurzen Wege“. Dort kdnnen die Bedurfnisse des taglichen Bedarfs
fuBlaufig erledigt werden, nachhaltige Mobilitatsformen stehen damit
naturgemafld im Vordergrund. Die Stadt Graz hat diesbezlglich sehr gute
Voraussetzungen — in vielen Bereichen wird das Prinzip der ,Stadt der kurzen
Wege* bereits heute gelebt. Ein besonderes Augenmerk ist auf die neuen Stadt-
entwicklungsgebiete zu legen.

e Die Stadt- und Verkehrsplanung ist weiterhin eng zu verschranken, das
Stadtentwicklungskonzept und der Mobilitatsplan 2040 werden daher in enger
fachlicher Abstimmung erarbeitet.

e Fur eine funktionierende Stadt der kurzen Wege bedarf es im gesamten
Stadtgebiet einer attraktiven Infrastruktur fir das Zu-FuB3-Gehen und das
Radfahren und durchgangig hohe Aufenthaltsqualitéat im offentlichen Raum.

e Die Verkehrsarten der aktiven Mobilitdit — also das Zu-Ful3-Gehen und
Radfahren — sind zudem in hohem Mafle krisensicher. Das hat sich sehr
deutlich wéahrend der Covid-Pandemie gezeigt, aber auch in Zeiten hoher
Treibstoffpreise. Somit tragt die FoOrderung des Zu-Ful3-Gehens und
Radfahrens zur Erh6hung der Resilienz der Stadt Graz bei, indem die Mobilitat
unabhangiger von aul3eren, kritischen Einflissen gemacht wird.

e Selbstverstandlich gibt es auch in einer Stadt der kurzen Wege langere
Strecken zurtickzulegen, das betrifft insbesondere Ein- und Auspendler:innen
nach bzw. aus Graz. Fur diese langeren Wege stellt der 6ffentliche Verkehr das
Ruckgrat einer nachhaltigen und resilienten Mobilitat dar. Ein hdchst attraktives
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stadtisches und regionales OV-Angebot ist daher wesentlicher Bestandteil der
zuklnftigen Mobilitat der Stadt Graz.

e Neue Technologien und Antriebsarten bieten nicht nur eine Chance flr
geringere CO2-Emissionen von Kraftfahrzeugen, die Vielfalt unterschiedlicher
Technologien kann auch einen Beitrag zur Erh6hung der Resilienz leisten.

GESUNDHEIT UND SOZIALE ASPEKTE

Luftqualitat verbessern, Larm mindern, gleichberechtigten Zugang zur Mobilitat
sichern

Das Thema Mobilitdt betrifft auch die Gesundheit, einerseits hinsichtlich
Luftqualitat und Larm und andererseits im Hinblick auf koérperliche Bewegung.
Soziale Aspekte der Mobilitat sind unter anderem ein gleichberechtigter Zugang
zu Mobilitat fur alle Menschen sowie eine faire Aufteilung des offentlichen
Stral’enraumes.

e Die Beeintrachtigungen der stadtischen Luft infolge der Mobilitat sind kinftig
weiter zu minimieren. Das betrifft neben Feinstaub, der durch Abrieb von Reifen
oder StraRenbelag entsteht, vor allem die durch Verbrennungsmotoren
ausgestoRenen Atemgifte Stickstoffdioxid und Schwefeldioxid, die bei
entsprechender Konzentration einen maf3geblichen Effekt auf die Luftqualitat
und ihre Auswirkungen auf die Gesundheit der Menschen haben.

e Auch der Verkehrslarm kann zu gesundheitlichen Beeintrachtigungen fihren, in
etlichen StralRen werden gesundheitsrelevante Schwellenwerte Uberschritten
und Menschen im Schlaf gestort. Die Reduktion des Verkehrslarmes ist daher
ein wichtiges Ubergeordnetes Ziel.

e Ein zunehmend wichtiger Gesundheitsaspekt ist die korperliche Aktivitat, die
heute vielen Menschen im eng getakteten Alltag fehlt. Wer regelmaflig aktive
Mobilitatsformen in Anspruch nimmt, wird die WHO-Empfehlung von 150
Minuten moderater korperlicher Aktivitat pro Woche erreichen, ohne gesondert
Zeit fur Sport aufzuwenden. Auch unter diesem Gesichtspunkt sind attraktive
Rahmenbedingungen fir das Zu-Ful3-Gehen und Radfahren sehr wichtig.

e Dem gleichberechtigten Zugang zur Mobilitat fur alle Bevdlkerungsgruppen und
Menschen aller Altersgruppen ist ein besonderes Augenmerk zu schenken.
Barrierefreiheit spielt dabei eine wichtige Rolle. Kindern — als Vertreter:innen
kunftiger Generationen — soll kiinftig eine noch starkere Aufmerksamkeit in der
stadtischen Verkehrsplanung gewidmet werden. Fir altere Menschen sind etwa
sichere Strallenquerungen mit ausreichenden Grinzeiten an Ampeln,
ausreichende Gehsteigbreiten und regelméafige Sitzgelegenheiten eine
Grundvoraussetzung fur ihre Alltagsmobilitat zu Ful3.

e Die Bedurfnisse der stadtischen Bevolkerung im o6ffentlichen Stral3enraum sind
vielféltig und beinhalten unter anderem sichere Flachen zum Zu-Ful3-Gehen
und Radfahren, schattenspendende Baume im Sommer, Sitzgelegenheiten zur
Erholung, Barrierefreiheit, gute Beleuchtung oder konsumfreie Zonen fir
Aufenthalt und Begegnung. Die stadtische Verkehrsplanung hat die Vielfalt
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dieser Bedurfnisse zu berticksichtigen und die begrenzten stadtischen Flachen
fair fur alle Nutzergruppen zu verteilen.

12.1 BEWUSSTSEIN UND GEMEINSAME VERANTWORTUNG

Die Bereitstellung einer adaquaten Mobilitatsinfrastruktur ist primar eine
stadtische Aufgabe. Die Mobilitat der Menschen basiert jedoch auf individuellen
Entscheidungen zur Wahl des Verkehrsmittels fir die im Alltag entstehenden
Wege. Die Bewusstseinsbildung fur stadtvertragliche Mobilitatsangebote und
die Vermittlung positiver Aspekte nachhaltiger Mobilitat sind daher von zentraler
Bedeutung.

e ,Mobilitat beginnt im Kopf: nachhaltige Mobilitat ist ohne persoénliche
Verhaltensanderungen nicht zu erreichen. Dem ist kunftig durch geeignete ,soft-
policies-Malinahmen®, wie zum Beispiel kontinuierlicher Bewusstseinsbildung
und  Offentlichkeitsarbeit zur  Foérderung eines  stadtvertraglichen
Mobilitatsverhaltens Rechnung zu tragen. Zur Verankerung solcher
MalRnahmen bedarf es entsprechender personeller und finanzieller
Ressourcen.

e Mobilitatsmanagement leistet einen wesentlichen Beitrag fur nachhaltige
Mobilitat. Dafur braucht es kinftig noch mehr Angebote auf stadtischer Ebene,
betriebliches Mobilitatsmanagement und Mobilitatskonzepte bei der Errichtung
neuer Nutzungen und im Zuge der Stadtentwicklung.

e Die Mobilitdts- und Klimaziele kénnen nur erreicht werden, wenn sie von allen
Birger:innen, Unternehmen und Institutionen akzeptiert und
eigenverantwortlich mitgetragen werden. Wichtige Mobilitatsmal3nahmen sind
daher in transparenten, partizipativen Planungsprozessen fur die Birger:innen
— und mdglichst mit ihnen — zu fuhren. Die verkehrspolitischen Ziele sind dabei
stets im Auge zu behalten. Das Bewusstsein fur einen stadtvertraglichen
Verkehr und ein stadtvertragliches Verkehrsverhalten soll erhéht werden,
insbesondere bei jenen, die an Verkehrsplanungsprojekten beteiligt sind
(Burger:innen, Politiker:innen, Fachleute). Darliber hinaus erhéhen partizipative
Prozesse die Akzeptanz fur im Sinne der Gemeinschaft notwendige, aber fir
einzelne nicht bequeme MalRnahmen.

e Veranderungen verursachen bei Menschen generell oftmals Skepsis und
Sorgen, das betrifft auch MalBhahmen im Mobilitatsbereich. Pilotversuche,
Testbetriebe oder kostenginstige Pop-up-Verkehrslésungen sind hilfreiche
Instrumente, um  MalBhahmen und neuartige  Mobilitatslosungen
auszuprobieren, bevor sie permanent errichtet werden. Solche Losungen sollen
zukunftig verstarkt eingesetzt werden, kombiniert mit moglichst transparenter
Kommunikation rund um den Planungsprozess.

12.2 GESAMTBETRACHTUNG DER MOBILITAT UND KOOPERATION

Stadt Graz als Teil einer Mobilitatsregion, Verwaltungshandeln optimieren
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Mobilitdt ist stets gesamthaft zu betrachten und kennt auch keine
administrativen Grenzen. Stadte werden groR3er, Siedlungsgebiete wachsen
zusammen und Wege finden immer o6fter Uber Gemeindegrenzen hinweg statt.
Dieser Entwicklung ist in der Verkehrspolitik und -planung Rechnung zu tragen,
indem Mobilitat strukturtibergreifend und kooperativ geplant wird.

e Alle Strategien und MalRnahmen der stadtischen Verkehrsplanung stehen im
Einklang mit dem Mobilitatsmasterplan 2030 des Bundesministeriums fir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK).
Die Stadt Graz tragt mit inren Projekten im Mobilitatsbereich dazu bei, Verkehr
zu vermeiden, zu verlagern und zu verbessern und den Anteil des
Umweltverbunds aus Ful3- und Radverkehr, 6ffentlichen Verkehrsmitteln und
geteilter Mobilitat deutlich zu steigern.

e Die Mobilitatsplanung hat alle Verkehrsarten in ihrem Wirkungszusammenhang
zu umfassen. Die erforderliche Steigerung des Wegeanteils fur die
stadtvertraglichen Verkehrsarten des Umweltverbundes erfordert neben
angebotsseitigen Attraktivierungen auch Restriktionen fur den Kfz-Verkehr
(,push- und pull MalRnahmen®).

e Den Schnittstellen unterschiedlicher Verkehrsarten ist besonderes Augenmerk
zu schenken (zum Beispiel Bike & Ride, Park & Ride). Auch im Guterverkehr
gewinnen Schnittstellen und innovative Lésungen an Bedeutung — Stichwort
City-Logistik mit emissionsfreien Fahrzeugen.

e Die Stadt Graz ist sich ihrer besonderen Rolle als Kernstadt des steirischen
Ballungsraumes bewusst und setzt in der Mobilitatspolitik auf enge Kooperation
mit dem Land Steiermark und den umliegenden Gemeinden. Ein kooperativ
erarbeiteter regionaler Mobilitatsplan fur den steirischen Zentralraum mit
abgestimmten Mobilitatsmalinahmen ist Grundvoraussetzung zur Erreichung
der Mobilitatsziele.

e Innerhalb des Hauses Graz sind die Ziele des Mobilitdtsplanes 2040 allen
Institutionen und Abteilungen bekannt und finden bei allen mobilitatsrelevanten
Projekten Berlcksichtigung. Eine enge Kooperation aller relevanten
Abteilungen und Akteure sichert eine hohe Qualitat der Umsetzung bei
Mobilitatsprojekten.

Die Ziele der Gesamtmobilitat sind verkehrsmittelibergreifend und umfassen
sowohl quantitative als auch qualitative Ziele. Einer der wesentlichen
Indikatoren fur die Erreichung der Ziele des Mobilitdtsplanes der Stadt Graz
2040 sind die Modal Split-Anteile im Binnenverkehr und im stadtgrenziber-
schreitenden Verkehr.

Die Wege zu Ful3, mit dem Fahrrad und den offentlichen Verkehrsmitteln
werden fir die Modal Split-Ziele der Gesamtmobilitdt als Umweltverbund
zusammengefasst. Im Jahr 2040 werden vier Funftel aller Wege (80 %) der
Grazer Wohnbevdlkerung im Umweltverbund zurtickgelegt, das heif3t zu Ful3,
mit dem Fahrrad und den offentlichen Verkehrsmitteln. Ein Funftel der Wege
(20 %) entfallen im Jahr 2040 auf den motorisierten Individualverkehr. Bezogen
auf die Ausgangswerte von 2021 ist etwa jeder zweite Weg vom motorisierten
Individualverkehr auf den Umweltverbund zu verlagern. Ein wichtiger
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13.

14.

Meilenstein der Mobilitatswende in Graz ist eine Erh6hung des Modal Split-
Anteils des Umweltverbundes auf 70 % bis zum Jahr 2030, gefolgt von der
Erhohung auf 75 % im Jahr 2035. Das Erfordernis der Erh6hung des Modal
Split-Anteils im Umweltverbund ergibt sich aus den Kriterien Flachenverbrauch,
Aufenthaltsqualitéat, Verkehrssicherheit, Mikroklima, kurze Wege bzw.
Nutzungsmischung, leistbare Mobilitat, etc. Mit den Zielwerten werden zudem
die Klimaschutzziele gemal} des Grazer Klimaschutzplanes, insbesondere der
Reduktionspfad fir die produktionsbasierten Treibhausgas-Emissionen,
eingehalten und eine zukunftsfahige Mobilitat sichergestellt.

Modal Split der Grazer Wohnbevodlkerung
fiir das Jahr 2040

21%

Basiswerte

aus 2021

Abb.03: Modal Split der Grazer Wohnbevélkerung fur das Jahr 2040 © Stadt Graz/ con.sens

VERFUGBARE INFORMATIONEN ZU DEN FINANZMITTELN

Seitens der Holding Graz werden fur Gleissanierungsmaflinahmen
grofRenordnungsmanig 5-7 Millionen Euro pro Jahr investiert.

GEPLANTE VORGANGSWEISE FUR DIE BEWERTUNG DER
DURCHFUHRUNG UND DER WIRKSAMKEIT DES (TEIL-)
AKTIONSPLANS

Samtliche Bewertungs- und EvaluierungsmalRnahmen erfolgen nach MalRgabe
der Bestimmungen des Bundes-Umgebungslarmschutzgesetzes. Vorgesehen
ist etwa die Uberpriifung der Larmkarten nach 5 Jahren. Zusétzlich werden etwa
die Ziele des Mobilitatsplan Graz 2040 alle 5 Jahre evaluiert.
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17.

SCHATZUNG DER VORAUSSICHTLICHEN REDUKTION DER
VON UMGEBUNGSLARM BELASTETEN PERSONEN

Aufgrund der vorgesehenen MalRnahmen ist davon auszugehen, dass sich die
im Verhaltnis zur Gesamteinwohnerzahl sehr geringe Anzahl an betroffenen
Personen weiter reduzieren wird.

BEURTEILUNG DER ERHEBLICHKEIT VON
UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die strategische Umweltprifung (SUP) beschreibt und bewertet die
Umweltauswirkungen von Planungen. Mit Hilfe der SUP soll der Umwelt gleich
viel Bedeutung beigemessen werden, wie wirtschaftlichen oder sozialen
Aspekten. Umweltaspekte koénnen durch eine SUP rechtzeitig in die
Planungsprozesse einfliel3en.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG uUber die Prufung der Umweltauswirkungen
bestimmter Plane und Programme (Richtlinie Uber die Strategische
Umweltpriifung, SUP-Richtlinie) ist in Osterreich in verschiedenen
Materiengesetzen auf Landes- und Bundesebene umgesetzt.

Eine Umweltprifung von Aktionsplanen ist beispielsweise gemaR 88. Abs 1

Bundes-LarmG durchzuftihren, sofern ,die Aktionspléane!*:

1. einen Rahmen fir die kinftige Genehmigung von Vorhaben, die im
Anhang 1 UVP-G 2000 angefthrt sind, festlegen,

2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-2000-Gebiete haben oder

3. einen Rahmen fir sonstige Projekte festlegen und die Umsetzung
voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen haben wird.“

Die angestrebte Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf den
offentlichen Verkehr wird die Umwelt entlasten. Auch aus den anderen
Malinahmen sind keine erheblichen, insbesondere negative
Umweltauswirkungen zu erwarten. Einer allenfalls erforderlichen
Umweltvertraglichkeitsprifung von Infrastrukturprojekten wird an dieser Stelle
nicht vorgegriffen.

ZUSAMMENFASSUNG

17.1 BESTEHENDE LARMSCHUTZPROGRAMME

Laufende Sanierungen des Streckennetzes auf den aktuellen Stand der
Technik

ortsfeste Schmieranlagen

Spurkranzschmieranlagen an allen Fahrzeugen

Uberwachung der Laufgiite der Rader bzw. der Laufflache des Schienenkopfes

Datum des Programmstarts:
laufend
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e Datum des Programmabschlusses:
Gleissanierungsmaf3nahmen laufend

e Anzahl der Einwohner mit Reduktion der Larmbelastung:
nicht bekannt

e Anzuwendende Grenzwerte zum Zeitpunkt des Programmstarts:
70/60dB Tag/Nacht

e Zusammenfassung der wichtigsten Larmprobleme bzw. Situationen mit
Verbesserungsbedarf:
Erschitterungen werden seitens der Anrainer zum Teil als Larmbelastigung
empfunden. Dies wurde als Problem erkannt und wird sukzessive bearbeitet.

e Zusammenfassung der Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Larmschutzprogramms:
Die breite Offentlichkeit wurde bei Erweiterungen im Rahmen der jeweiligen
Verwaltungsverfahren nach Mal3gabe der gesetzlichen Bestimmungen
eingebunden. Des Weiteren wurden samtliche grof3e Projekte ausfuhrlich im
Rahmen der medialen Berichterstattung diskutiert und schlie3lich durch die
entsprechenden politischen Gremien im Zuge von oOffentlichen Sitzungen
beschlossen.

e Geplante Bestimmungen zur Bewertung der Umsetzung und der
Wirksamkeit des Larmschutzprogramms:

Samtliche Bewertungs- und Evaluierungsmal3nahmen erfolgen nach Mafl3gabe
der Bestimmungen des Bundes-Umgebungslarmschutzgesetzes. Vorgesehen
ist etwa die Uberprifung der Larmkarten nach 5 Jahren. Zusatzlich werden etwa
die Ziele des Mobilitatsplan Graz 2040 alle 5 Jahre evaluiert.

e Weblinks zum Programm, gegebenenfalls kurze Beschreibung
beiliegender Zusatzinformationen:
Keine

17.2 GEPLANTE LARMSCHUTZPROGRAMME — LARMAKTIONSPLAN

Der Bereich Straenbahn stellt an sich bereits eine MalRnahme zur
Larmreduktion im Ballungsraum Graz dar. Hauptziel ist die Reduktion des MIV
durch geeignete AttraktivierungsmafRnahmen des Offentlichen Verkehrs. Nach
den Auswertungen der strategischen Larmkarte ist die Zahl der Betroffenen mit
1208 Personen sehr gering. Das entsprechende Programm besteht somit
ausschliel3lich aus der Fortfiihrung der betrieblichen OptimierungsmalRnahmen
und infrastrukturellen Adaptierungen.

e Beginndatum des Larmaktionsplans:
laufend

e Enddatum des Aktionsplans:
Gleissanierungsmal3nahmen laufend
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e Anzahl der Einwohner mit Reduktion der Larmbelastung:
nicht bekannt

e Anzuwendende Grenzwerte zum Zeitpunkt des Beginns des
Larmaktionsplans:
70/60dB Tag/Nacht

e Zusammenfassung der Ergebnisse der L&rmkartierung (Angabe der
wichtigsten Larmprobleme bzw. Situationen mit Verbesserungsbedarf):
Fir den Ballungsraum Graz mit einer Einwohnerzahl von mehr als 300.000
Bewohnern ergab die Auswertung aus der strategischen Larmkarte, dass 1208
Personen uber dem Schwellenwert belastet sind. Da aus dieser Auswertung
jedoch keine genaue Wohnsituation der betroffenen Bewohner hervorgeht, ist
diese Anzahl in der Realitdt noch geringer einzuschatzen. Deshalb sind
hinsichtlich ~ StralBenbahnen keine Uber die laufenden Programme
hinausgehenden Malinahmen geplant.

e Zusammenfassung der Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Larmaktionsplans:
Die Offentlichkeitsbeteiligung wird durch eine osterreichweit erfolgende
gemeinsame Auflage aller Aktionsplanentwirfe  gewahrleistet.  Die
Veroffentlichung erfolgt nach den Vorgaben des Bundes-
Umgebungslarmschutzgesetzes mittels Auflage in der Stadt Graz, im Amt der
Steiermarkischen  Landesregierung sowie Uber die elektronische
Veroffentlichung des Steirischen Aktionsplanes auf www.umwelt.steiermark.at
und www.larminfo.at.
Durch eine gemeinsame, 6ffentliche Kundmachung der Auflage durch das
Bundesministerium in einer osterreichweiten Tageszeitung und in der Wiener
Zeitung wird die Offentlichkeit auf die Auflage hingewiesen.

Innerhalb von sechs Wochen kénnen alle Blrgerinnen und Birger Stellung
nehmen und ihre Anliegen hinsichtlich der Aktionsplanung deponieren. Die
Stellungnahmen der Birgerinnen und Burger werden im Zuge der Fertigstellung
des Aktionsplanes zusammenfassend gewdirdigt. Der fertige, endgiltige
Aktionsplan ~ wird  abschlieBend durch das zustandige  Organ
(Landeshauptmann) unterfertigt und dem Bund tbermittelt.

e Zusammenfassung der geplanten Mallnahmen zur Larmbekampfung und

zum Schutz ruhiger Gebiete, einschliel3lich gesetzter Ziele und
anzunehmender Kosten:
Der Bereich StralBenbahn stellt an sich bereits eine MalBnahme zur
Larmreduktion im Ballungsraum Graz dar. Hauptziel ist die Reduktion des MIV
durch geeignete AttraktivierungsmaRnahmen des Offentlichen Verkehrs. Nach
den Auswertungen der strategischen Larmkarte ist die Zahl der Betroffenen mit
44 Personen sehr gering. Das entsprechende Programm besteht somit
ausschlief3lich aus der Fortfiihrung der betrieblichen OptimierungsmalRnahmen
und infrastrukturellen Adaptierungen.
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e Geplante Bestimmungen zur Bewertung der Umsetzung und der
Wirksamkeit des Larmaktionsplans:
Samtliche Bewertungs- und Evaluierungsmal3nahmen erfolgen nach Mal3gabe
der Bestimmungen des Bundes-Umgebungslarmschutzgesetzes. Vorgesehen
ist etwa die Uberpriifung der Larmkarten nach 5 Jahren. Zusétzlich werden etwa
die Ziele des Mobilitatsplan Graz 2040.

e Weblinks zum Programm:
Keine
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