Aktionsplan Umgebungslarm 2024

Stral3en aul3er Autobahnen im
Ballungsraum Innsbruck

Entwurf

fur die Einbindung der Offentlichkeit gemaR Art. 8 Abs. 7 der Richtlinie 2002/49/EG Uber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

Veroffentlichung: 09.03.2024 auf www.laerminfo.at
Frist fur Stellungnahmen: 22.04.2024



http://www.laerminfo.at/

Der Aktionsplan Umgebungslarm besteht aufgrund der unterschiedlichen Zustandigkeiten fir Larmschutz in
Osterreich aus einzelnen Teilen.

Die zugrundeliegenden strategischen Larmkarten gemaf Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm sind online verflgbar.

www.laerminfo.at/laermkarten
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Vorwort

Ziel der Aktionspléne ist, schédlichen
Auswirkungen von Umgebungslarm auf die
menschliche Gesundheit sowie unzumutbaren
Belastigungen durch Umgebungslarm
entsprechend den Erkenntnissen der
Wissenschaft vorzubeugen oder
entgegenzuwirken. Dazu sind auch Gebiete, die
auf Grund ihrer Ausweisung bzw. Nutzung einen
besonderen Schutzanspruch hinsichtlich Larms
aufweisen, zu erhalten und vor einer weiteren
Larmbelastung zu schitzen.

Grundlage fur die Umgebungslarm-
Aktionsplanung stellt die Richtlinie 2002/49/EG
des Européischen Parlamentes und des Rates
Uber die Bekampfung von Umgebungslarm dar.
Mit dem Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz
und der rechtlichen Umsetzung in Tirol, im Tiroler
StralRengesetz, wurde ein wichtiger Schritt
gesetzt, die Larmbelastung in Osterreich
einheitlich zu erfassen und fir einen besseren
Schutz vor Umgebungslarm zu sorgen. Dabei
zieht Tirol gemeinsam mit
Klimaschutzministerium und
Wirtschaftsministerium an einem Strang.

Bei der Ausarbeitung der Umgebungslarm-
Aktionsplane kommt der Information der
Bevdlkerung eine besondere Bedeutung zu. Die
einzelnen Aktionspldne der jeweils in Osterreich
zustandigen Stellen kénnen deshalb gemeinsam
mit den zugehdrigen strategischen
Umgebungslarmkarten und weiteren
Informationen zum L&rmschutz unter
www.laerminfo.at abgerufen werden. Zu den
ebenfalls dort veroffentlichten Entwiirfen der
einzelnen Aktionsplane kann direkt an die
zustandige Stelle schriftlich Stellung genommen
werden.

Die Aktionspléne liefern die Grundlage fir weitere
Detailplanungen. Durch die Aktionsplane werden
keine direkten subjektiv-6ffentlichen Rechte
begriindet.

Weiterfiihrende Mdglichkeiten zur
Larmminderung und Ruhevorsorge sind auch im
"Handbuch Umgebungslarm" des
Bundesministeriums fur Nachhaltigkeit und
Tourismus aufgezeigt.
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1. Einleitung

Mit der Umgebungslarmrichtlinie der EU trat 2002
ein Instrument fiir eine europaweit einheitliche
Larmbekdmpfung in Kraft, das in nationales Recht
zu Gbernehmen war.

Gemal Artikel 1 der Richtlinie soll ein
gemeinsames Konzept festgelegt werden, um
vorzugsweise schadliche Auswirkungen,
einschlieBlich Belastigung, durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu
mindern.

Hierzu sind schrittweise die folgenden
MaRnahmen durchzufiihren:

e Ermittlung der Belastung durch
Umgebungslarm anhand von Larmkarten
nach fir alle Mitgliedstaaten
gemeinsamen Bewertungsmethoden;

e Sicherstellung der Information der
Offentlichkeit tiber Umgebungslarm und
seine Auswirkungen;

e auf der Grundlage der Ergebnisse von
Larmkarten Annahme von Aktionsplanen
durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel,
den Umgebungslarm soweit erforderlich
und insbesondere in Féllen, in denen das
Ausmalf der Belastung
gesundheitsschadliche Auswirkungen
haben kann, zu verhindern und zu
mindern und die Umweltqualitat in den
Féllen zu erhalten, in denen sie
zufriedenstellend ist.

Die Richtlinie soll auch eine Grundlage fiir die
Einfihrung von Gemeinschaftsmafnahmen zur
Larmminderung bei den vorrangigsten
Larmquellen darstellen; dies sind insbesondere
Stral3en- und Schienenfahrzeuge und deren
Infrastruktureinrichtungen, Flugzeuge, Gerate, die
fur die Verwendung im Freien vorgesehen sind,
Ausrlstung fur die Industrie sowie ortshewegliche
Maschinen.

In Osterreich gibt es kein generelles
Larmschutzgesetz, Larmschutz stellt eine
Querschnittsmaterie dar. In Abhéngigkeit von der
jeweiligen Sachmaterie sind entweder der
Bundes- oder die Landesgesetzgeber zustandig.

Die Umsetzung der EU-Umgebungslarm-Richtlinie
2002/49/EG in 6sterreichisches Recht erfolgte
durch das Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz
sowie entsprechende Landesgesetze. Dabei ist die
Erstellung von Aktionsplénen zur LArmminderung
insbesondere fiir jene Bereiche, in denen
festgelegte Schwellenwerte fiir die einzelnen
Schallquellenarten tberschritten werden,
vorgesehen.
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2. Planungsgebiet

Das Planungsgebiet des Aktionsplans ist durch
das Gebiet der strategischen Larmkartierung
begrenzt. Dieses Gebiet umfasst den
Ballungsraum Innsbruck und wurde in der
Verordnung der Landesregierung vom 9. Juli 2007
Uber die Feststellung von Hauptverkehrsstral3en
und die technischen Spezifikationen in Bezug auf
Umgebungslarm, LGBI. 43/2007 festgelegt und
letztmalig mit LGBI. 193/2021 geédndert.

Ballungsraum Innsbruck

Als Ballungsraum mit mehr als 100.000
Einwohnern werden die Gebiete der Stadt
Innsbruck und der Gemeinden V6ls und Rum bis
zu einer Seehdhe von 800 m ausgewiesen.
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3. Zustandige Behorde/Stelle

Tiroler Landesregierung

Straf3en im Aktionsplan
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4. Geltende Schwellenwerte sowie
Rechtsgrundlagen

e Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz vom 05. Juli 2005, BGBI | 60/2005

¢ Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung vom 05. April 2006, BGBI Il 144/20086, letztmalig gedndert mit
BGBI. Il Nr. 294/2023

e Tiroler StraRengesetz vom 16.11.1988, LGBI. Nr. 13/1989, letztmalig gedndert mit LGBI. Nr. 85/2023

e Verordnung der Landesregierung vom 9. Juli 2007 Uber die Feststellung von Hauptverkehrsstra3en und
die technischen Spezifikationen in Bezug auf Umgebungslarm, LGBI. 43/2007, letztmalig geandert mit
LGBI. 193/2021

e Als Schwellenwerte der Aktionsplanung fir StraBenverkehrslarm gelten fiir den Lge, 60 dB und fir den
Lnight 50 dB.

Straf3en im Aktionsplan
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5. Zusammenfassung der der Mal3nahmenplanung
zugrunde gelegten Daten

Angabe der Grunddaten der strategischen Larmkarten (geman z.B. §7 BundesLarmV)

AGWRII

Name: Adress-GWR Il

Beschreibung: Adressregister, Gebaude- und Wohnungsregister einschlie3lich Meldedaten
Datenstand: 10.04.2021

Abfragedatum: 19.07.2021

Datenhalter: Statistik Austria, Bundesanstalt Statistik Osterreich; Guglgasse 13, 1110 Wien

Gelénde- und Bebauungsdaten
Laser-Scan-Verortung des Landes Tirol, durchgefuhrt im Jahr 2017

Fur die Berechnung verwendetes EDV-Programm und Berechnungsverfahren
Berechnungssoftware: SoundPlan

Programmversion: 8.2

Hersteller: SoundPlan GmbH

Berechnungsverfahren bzw. Berechnungsvorschrift
RVS 04.02.11 vom November 2021
OAL-Richtlinie Nr. 28 vom Oktober 2021

Verkehrs- bzw. Emissionsdaten

Herkunft der Daten: Verkehrsmodelle Land Tirol bzw. Stadtmagistrat Innsbruck

Basis: Verkehrsmodelle basierend auf stationdren und mobilen automatischen Verkehrszhl-
einrichtungen, erganzt durch handische Verkehrszahlungen

Aktualitat: LandesstraBen It. Verkehrsmodell Tirol hochgerechnet auf das Jahr 2017; Gemeinde-
stral3en (Stadt Innsbruck) It. Verkehrsmodell der Stadt Innsbruck Bezugsjahr 2019
Schwerverkehrsanteil: Ermittlung anhand von Verkehrszéahlungen

Geschwindigkeiten: zuldssige Hochstgeschwindigkeit der einzelnen Fahrzeuggruppen

Angaben zur Modellbildung

Gelande: Punkteraster mit Verdichtung im Bereich der Emissionsquelle und im Ballungsraum
Emissionsquellen: tatséchliche Lage; Verkehrsstarken, Geschwindigkeiten und Fahrbahnoberflache
hinterlegt; Briicken, Tunnels und Galerien bericksichtigt

Larmschutz: tatsachliche Lage, vor Ort erhoben bzw. It. Ausfuhrungsplanung

Bodendampfung: generell G=0,8; befestigte Flachen oder Gewasser G=0,0

Reflexionen: 1. Ordnung

Ein Datenaustausch larmschutzrelevanter Bauten erfolgte sowohl mit der ASFINAG als auch mit den
0BB.

Eine grenziberschreitende Betrachtung von La&rmquellen wurde durch eine aus schalltechnischer
Sicht ausreichend ber die Grenze hinweglaufende Modellierung der jeweiligen Larmquelle
gewabhrleistet.

Angaben zur Bestimmung der betroffenen Einwohnerlnnen

Gebdaudepolygon It. Laser-Scan-Verortung; Verschnitt mit den AGRWII-Daten des
Umweltbundesamtes; Zuordnung der betroffenen Einwohnerinnen entsprechend der OAL-Richtlinie
Nr. 28 zum oberen Medianwert der Fassadenpegel eines jeden Gebaudes;

StralRen im Aktionsplan
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6. Geschatzte Anzahl von Personen, die
Umgebungslarm ausgesetzt sind

Geman § 6 (Strategische Umgebungsldrmkarten) Bundesgesetz tber die Erfassung von Umgebungslarm und
Uber die Planung von Larmminderungsmafnahmen (Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz - Bundes-Larm-
G, BGBI. I Nr. 60/2005) wurden die strategischen Umgebungslarmkarten Giber die Homepage
www.laerminfo.at der Offentlichkeit zugénglich gemacht.

e Datum der Veroffentlichung der Kartendarstellung der zugehdrigen strategischen Larmkarten
14.07.2022

e Datum der Veroffentlichung von Erganzungen und Uberarbeitungen
21.11.2022

Entsprechend der EU-Umgebungslédrmrichtlinie bzw. der nationalen Umsetzung ist unter der Ausarbeitung
von Larmkarten ,die Darstellung von Informationen (ber die aktuelle oder voraussichtliche Larmsituation
anhand eines Ldrmindexes mit Beschreibung der Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der
Anzahl der betroffenen Personen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem
bestimmten Gebiet bestimmten Werten eines Ldrmindexes ausgesetzt sind.”

Tabelle 1: Anzahl der durch Umgebungslarm betroffenen Einwohnerlnnen

Lgen > 60 dB Lnight > 50 dB

Gemeinde Schwellenwert ~ Schwellenwert Lien >55dB  Luigne > 45 dB
Innsbruck 40607 42941 70537 74351
Rum 1097 1232 3096 3320
Vols 1395 1434 3036 3101

Alle durch Umgebungslarm betroffenen Einwohnerinnen stellen hauptwohnsitzgemeldete Einwohner oder
Einwohnerinnen innerhalb der jeweiligen Gemeinde dar.

StralRen im Aktionsplan
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7. Besondere Larmprobleme und
verbesserungsbedurftige Situationen

Im Zuge der Ausarbeitung der strategischen
Larmkarten wurden keine besonderen
Larmprobleme festgestellt.

Gesamtlarmbetrachtung Innsbruck

Im April 2018 wurde unter dem Namen
,Gesamtlarmbetrachtung Innsbruck” eine
unabhéngige Studie prasentiert, die die
Larmbelastung innerhalb des Stadtgebiets von
Innsbruck unter Bertcksichtigung der
Verkehrslarmtréager Straf3e, Schiene und
Flugverkehr ausweist. Aufbauend darauf erfolgte

eine reprasentative Vor-Ort-Befragung um
wirkungsbezogene Darstellungen der einzelnen
Larmpegel fir den 24h-Zeitraum und den
Nachtzeitraum zu erarbeiten. Neben der
Darstellung von Gesamtlarmkarten wurden
verbleibende Ruhezonen in Innsbruck
ausgewiesen, aber auch sogenannte Hotspots
identifiziert.

Der Gesamtbericht ist auf
www.tirol.gv.at/gesamtlaermbetrachtung-
innsbruck frei zum Download verfligbar.

StraBen im
Ballungsraum Innsbruck
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8. Darstellung der Einbeziehung der Offentlichkeit

Entsprechend § 10 (Information der Offentlichkeit) Bundesgesetz tiber die Erfassung von Umgebungslarm
und Uber die Planung von Larmminderungsmalnahmen (Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz - Bundes-
Larm-G, BGBI. | Nr. 60/2005) wird der vorliegende Entwurf des Aktionsplans fiir den Zeitraum von sechs
Wochen (iber die Homepage www.laerminfo.at der Offentlichkeit zuganglich gemacht.

o Datum der Veroffentlichung des Aktionsplanentwurfes auf www.laerminfo.at
09.03.2024

e Enddatum der 6-wochigen Stellungnahmefrist der Offentlichkeit
22.04.2024

Innerhalb des Zeitraums vom 09.03.2024 bis 22.04.2024 besteht die Mdglichkeit, schriftlich zum Entwurf des
Aktionsplans Stellung zu nehmen.

e Postadresse zur Ubermittlung von Stellungnahmen
Amt der Tiroler Landesregierung
Abteilung Emissionen Sicherheitstechnik Anlagen
Herrengasse 1-3
6020 Innsbruck

e Mailadresse zur Ubermittlung der Stellungnahmen
esa@tirol.gv.at

Im Anschluss an die sechswdchige Auflegungsfrist werden die eingelangten Stellungnahmen seitens der
Behorde zusammenfassend gewirdigt. Im Rahmen der Veroffentlichung des endgultigen Aktionsplans wird
dann die gesamthafte Wirdigung in diesem Kapitel dargelegt werden.

Straf3en im Aktionsplan
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9. Bereits vorhandene oder zur Realisierung

absehbare Mal3hahmen

Errichtung von Larmschutzwéanden oder
Larmschutzddmmen

Durch den Bau von L&rmschutzmafBnahmen an
der StraBe wie Larmschutzwéanden

oder -ddmmen kdnnen im Gegensatz zur
Larmschutzfensterférderung auch Freiraume
geschutzt werden. Somit ist bei Uberschreitungen
der Larmgrenzwerte eine straflenseitige
MaRnahme der objektseitigen MalRnahme
grundsatzlich vorzuziehen. Aus diesem Grund
wird eine Larmschutzmalinahme an der Stra3e
auch dann noch als wirtschaftlich vertretbar
erachtet, wenn die hierfur aufzuwendenden
Kosten das 6-fache der Herstellungskosten
objektseitiger Malinahmen nicht Ubersteigen.

Die Grundlage fiir die Bemessung von
Larmschutzwanden oder -ddmmen ist die
Unterschreitung der La&rmgrenzwerte im
Prognosezeitraum. Zusatzlich muss die
LarmschutzmalRnahme eine Abschirmung von
mindestens 5 dB bei den mal3gebenden
Wohnobjekten bewirken.

Weitere Voraussetzung fir die Errichtung von
stral3enseitigen La&rmschutzmalinahmen ist eine
Kostenbeteiligung der Wohnsitzgemeinde.

Forderung von Larmschutzfenstern

Sowohl Landesstrafl3en die gemaR der EU-
Umgebungslarmrichtlinie unter den Titel
Hauptverkehrstrager (Verkehrsaufkommen

> 3 Mio. Kfz pro Jahr) fallen als auch StraBen mit
geringerem Verkehrsaufkommen verlaufen
grofteils in dicht besiedeltem Gebiet und sind
ebendort durch eine Vielzahl von Einzelzufahrten
gekennzeichnet. Insbesondere auch bei
Ortsdurchfahrten besteht aus diesem Grund
kaum die Mdglichkeit einen La&rmschutz in Form
einer La&rmschutzwand oder eines
Larmschutzdammes herzustellen. In solchen
Féllen ist ein Larmschutz oft nur in Form von
Larmschutzfenstern und/oder Schalldammltftern
moglich.

L11 - Vdlser Stral3e, Larmschutz fur das
Wohngebiet Klosteranger

Die Volser StraRe stellt eine wichtige
Verkehrsverbindung stdlich der Inntal Autobahn
dar und verlauft von der Innenstadt Innsbrucks
westwarts bis nach Telfs. Innerhalb des
Ballungsraums Innsbruck stellt diese Landesstralle
eine Hauptverkehrsstrale im Sinne der
Umgebungsléarmrichtlinie dar. Sie verbindet die
beiden Ballungsraumgemeinden Innsbruck und
Vols.

Um die La&rmbelastung der Volser StraBe beim
Wohngebiet Klosteranger, im Bereich des
westlichen Stadtrandes von Innsbruck, zu
verbessern wurde seitens des Landes Tirol eine
larmtechnische Untersuchung in Auftrag
gegeben. Der zu untersuchende
Streckenabschnitt lag zwischen km 2,5 und

km 2,7.

Als gewéhlte Larmschutzmal3nahme versetzte die
Stadt Innsbruck im November 2018 die Ortstafel
an der Volser StraRe um ca. 200 m nach Westen.
Dadurch wurde entlang dieser Strecke die
verordnete Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h
auf 50 km/h reduziert. Die Wirksamkeit dieser
MaRnahme zeigt sich durch eine auf diese
Geschwindigkeitsreduktion zurlickzufiihrende
Verringerung des Rollgerausches bei den
einzelnen Fahrzeugen.

Zur Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer in
Bezug auf diese MalRnahme wurden folgend
verdeckte Geschwindigkeitsmessungen

und -uberwachungen durchgefuhrt. Die
Uberschreitungshaufigkeit des ausgedehnten

50 km/h-Bereichs betrug ca. 2% aller Fahrzeuge.

Streckenverlangerung der Regionalbahn
(StralRenbahnlinie 5) nach Rum und Vols

Um der Zunahme des Individualverkehrs im
Tiroler Zentralraum von und nach Innsbruck
entgegenzuwirken, beschlossen das Land Tirol
und die Stadt Innsbruck das Angebot des
offentlichen Verkehrs um eine schnelle
StralBenbahnverbindung zu erweitern. Das Projekt

StralRen im Aktionsplan
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Tram/Regionalbahn wurde 2010 mit den ersten
innerstadtischen Bauarbeiten gestartet.

Der Ausbau und die Fertigstellung der als
Stral3enbahnlinie 5 geflihrten Regionalbahn hat
sich innerhalb des Innsbrucker Stadtgebiets
bewahrt und tragt dazu bei, den taglichen
Individualverkehr zu begrenzen.

Fur die Anbindung der im Westen und Osten an
die Stadt Innsbruck angrenzenden
Ballungsraumgemeinden sieht das Projekt
Tram/Regionalbahn die Erweiterung der
StralRenbahnlinie 5 nach Véls und Rum vor.

Abbildung 1: Stral’enbahnlinien im Ballungsraum

Peerhofsmdlung

M\

Rathausgalerien

-
-----
.......
*
0

B— Regionalbahn

B === Regionalbahn geplant

Mit dem abgeschlossenen Ausbau der
Tram/Regionalbahn steht kiinftig eine schnelle
Direktverbindung zwischen den drei

bl

Mit M&rz 2023 wurde nach ca. drei Jahren Bauzeit
die Verlangerung der Linie 5 bis zum Bahnhof
Rum abgeschlossen. Dort erfolgt die Anbindung
an den erneuerten OBB-Bahnhof Rum, der somit
als Drehscheibe fur Zlge, StraRenbahnen und
Regionalbusse fungiert.

Nach der Erweiterung der Linie 5 bis nach Rum
steht nun der Ausbau nach Vdls als nachster
Schritt an. Dabei ist es geplant, die Linie von der
derzeitigen Endstation Technik West bis zum
Bahnhof Vols zu erweitern. Bis 2030 soll der
Ausbau Tram/Regionalbahn endgdltig
fertiggestellt werden.

Rum Bahnhof

/H

Miihlauer Briicke

Innsbruck 2

J.-Kerschbaumer-Str.

Hauptbahnhof
Amras

w
a
Igls Bahnhof
Ballungsraumgemeinden Innsbruck, Vols und Rum

unter Anbindung an die erweiterte 6ffentliche
Verkehrsinfrastruktur zur Verfligung.
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10. Malsnahmen der Aktionsplanung

Einsatz larmmindernder Fahrbahnbeléage

Als mdgliche innerstadtische larmmindernde
Fahrbahnbeldge kdnnen, laut Auskunft des
Innsbrucker Tiefbauamtes, einerseits ein
larmmindernder Splitt-Mastix-Asphalt SMA S3 G1
(Verwendung von ASFINAG Gmbh) und
andererseits ein larmmindernder
Dunnschichtbelag BBTM 8B G1 in Erwagung
gezogen werden. Beide Fahrbahnbeldge weisen
Larmeigenschaften auf, welche sich vor allem
positiv bei StraRen mit Bezugsgeschwindigkeiten
von 45 km/h bis 55 km/h auswirken, also an
Innsbrucker Hauptstrafl3en entlang des Stdrings,
Haller Stral3e, Rennweg, Andechsstralie, Langer
Weg, Kranebitter Allee, Flrstenweg und Egger-
Lienz-Stralie.

Nach Einschatzung der zustédndigen
Fachdienststelle ist bei den nunmehr seit Jahren
praktizierten Winterdiensttatigkeiten (Einsatz von
Auftausalz statt Splitt) mit keinem erheblichen
Haltbarkeitsverlust durch eventuelle
Kornausbrliche bzw. Liegezeitverkiirzungen im
Vergleich zu konventionellem SMA bei
entsprechend hochqualitativen Einbau zu
rechnen.

Auch die anfallenden Mehrkosten wirden sich bei
entsprechend grof3en Baulosen in Grenzen halten.
Ein weiterer Vorteil von grof3flachigen
Streckenabschnitten wére die Qualitatssicherung
des Einbaus, da entsprechend
zusammenhangende Abschnitte im selben
Einbauverfahren realisierbar wéren. Ein
besonderes Problem sind
Grabungswiederherstellungen, welche im
stadtischen Bereich in der Vergangenheit oft
verzeichnet wurden. Sie stellen stets eine
erhebliche Unstetigkeitsstelle dar, welche
wiederum den larmmindernden Eigenschaften
des Fahrbahnbelags entgegenwirken. Daher ist
dazu ein entsprechend koordiniertes und vor
allem auch straBenverwalteriibergreifendes
Baustellenmanagement notwendig.

Der Umstand, dass ein larmmindernder
Fahrbahnbelag bei Geschwindigkeiten unter
30 km/h nur marginale Verbesserungen
herbeiflhren kdnne, weil bis zu dieser
Geschwindigkeit das Motorengerédusch

StralBen im
Ballungsraum Innsbruck

maRgebend ist, wird sich durch die stetig
steigende Elektrifizierung der Fahrzeugflotten und
verstarkten Einsatz von larmarmen Fahrzeugen
sicherlich andern.

Dem konventionellen SMA werden laut Auskunft
des stédtischen Tiefbauamtes auch schon
larmmindernde Eigenschaften zugesprochen,
daher ware ein Einsatz auch im niederrangigen
StraRennetz zu prufen.

Das Gerduschminderungspotential durch
Fahrbahndecken héngt von der tatsachlich
verwendeten Fahrbahn-Deckschicht ab und
bewegt sich in einem Bereich von 2 dB bis 5 dB
bei Lkw's bzw. von 2 dB bis 8 dB bei Pkw's.

Belagserneuerungen sind im Allgemeinen mit
hohen Baukosten verbunden und benétigen eine
langere Planungs- und Koordinierungsphase
(Baustellenmanagement). Daher kann der
innerstédtische Einsatz von l[armmindernden
Fahrbahnbelégen nur als eine mittelfristige
MaflRnahme zum Beitrag von Larmschutz
angesehen werden. Im Idealfall erfolgt dies mit
kombinierten Malinahmen zur Harmonisierung
des Verkehrsflusses, welche auch einen positiven
Einfluss auf die Lebensdauer der auf Schubkréafte
empfindlicheren larmarmen Beldge haben.

Somit ist zunachst zu Gberprifen, welche
Hauptstraf3en innerhalb Innsbrucks sich als
Versuchsstrecke flir den Einsatz von
larmminderndem Fahrbahnbelag eignen und wie
die larmmindernden Effekte (vorher-/nachher-
Messungen, Birgerbefragungen, etc.) bewertet
werden sollten. Aul3erdem waére zu prifen,
inwieweit es finanziell tragbar ware, auch im
untergeordneten Stral3ennetz einen
konventionellen SMA einzubauen, dem bereits
larmmindernde Eigenschaften zugesprochen
werden.

Einsatz von innovativen objektseitigen
Maflnahmen

Fassadenbegriinungen sind ein wahrer Allrounder
in Bezug auf objektseitige MalBnahmen und
besitzen eine Reihe von positiven Eigenschaften,
die einerseits einen Beitrag zum Umweltschutz
leisten und andererseits auch langfristig

Aktionsplan
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betrachtet Betriebskosten einsparen helfen.
Primér gelingt dies durch die kiihlende Wirkung
im Sommer (,natdrliche Klimaanlage”) und die
warmedammende Wirkung im Winter. Au3erdem
verbessern Fassadenbegrinungen im stadtischen
Raum das lokale Kleinklima, starken die
Biodiversitat, tragen zur Staubbindung und
Luftbefeuchtung bei. Vor allem in Zeiten der
forcierten verdichteten Bauweise und der
anhaltenden Zuziige nach Innsbruck, wéren
Projekte mit Dach- und Fassadenbegriinungen fir
die menschliche Gesundheit wiinschenswert.

Anhand des Beispiels ,Bosco Verticale, ein
Hochhauskomplex in Mailand, kann man
erkennen, dass Natur innerhalb einer Stadt mit
moderner Architektur vereinbar ist und ebenso
einen erstaunten ,Wow" Effekt ausldsen kann, wie
einst gigantische Glasfassadenttirme.

Aus der Literatur ist bekannt, dass
Bauwerksbegriinungen durch die
Reflektionsfahigkeit der Pflanzenblattmasse und
der Absorptionsleistung des Substrats die
Fahigkeit besitzen, Schall zu absorbieren. Die
Larmminderungseffekte hangen stark von den
Faktoren Blattflache, -dicke und -dichte, sowie
der Ausrichtung der Blatter (Reflektion), dem
Substrat aber auch vom Wandaufbau ab und
kdnnen in der GréRenordnung von 1 dB bis 10 dB
liegen.

In Wien wird in einem Forschungsprojekt der TU
Wien (Projektleitung: Prof. Dr. Azra KORJENIC,

StralBen im
Ballungsraum Innsbruck

Institut fiir Hochbau und Technologie), an der
Wiener Schule GRG7 der Schallpegel in
Klassenraumen mit und ohne Wandbegriinung
gemessen, die veroffentlichten Erstergebnisse
sind vielversprechend.

Laut Auskunft der Wiener Umweltschutzabteilung
(MA22) ist die Bedeutung von Fassaden- aber
auch Dachbegriinungen in allen relevanten
Steuerungsebenen der Stadtentwicklung klar
festgelegt (z.B. Wr. Regierungsiibereinkommen,
Klimaschutzprogramm, STEP 2025, diverse
Fachkonzepte etc.). Weiters arbeitet die Stadt
Wien fachlibergreifend im Rahmen des
Programms "Infrastrukturelle Anpassung an den
Klimawandel" und im Rahmen des Projektes
"Bauwerksbegriinung" an der Forcierung der
Umsetzung von sog. ,Urban Heat Islands (UHI)-
Malinahmen®, insbesondere von
Fassadenbegriinungen.

Ruhige Gebiete innerhalb des Stadtgebiets von
Innsbruck

Zur Auffindung schitzenswerter, ruhiger Bereiche
im Stadtgebiet von Innsbruck wurde im Zuge des
Projekts ,Gesamtlarmbetrachtung Innsbruck” eine
detaillierte Summenlarmkarte erstellt. Dabei
wurde neben dem StraRenverkehrslarm auch
Schienen- und Fluglarm berlcksichtigt.

Fir die nachstehende Abbildung wurde ein
Schwellenwert von 55 dB gewéhilt.

Aktionsplan
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Abbildung 2: Ausweisung ruhiger Gebiete < 55dB
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Die Abbildung zeigt im innerstédtischen Bereich
nur wenige Gebiete, welche man als
einigermalien ruhig bezeichnen kann. Darunter
fallen der Hofgarten und der Rapoldipark. Diesen
zentralen Naherholungszonen kommt eine hohe
Bedeutung nicht nur als nutzbare Grinflache
sondern auch als allgemein zugéngliche ruhige

Zone im Sinne der Belastung von Verkehrslarm zu.

Viele weitere ruhige Bereiche sind kleinrdumig zu
finden. Dabei féllt die klassische
Blockrandbebauung der Stadtteile Saggen und
Pradl auf. Diese beruhigten Larmoasen haben
eine hohe Bedeutung, stellen sie doch auch die

StraBen im
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Mdglichkeit fur Luftungsmalinahmen an ruhigen
Fassaden her. In der Abbildung wird aber auch
deutlich, dass im Westen Innsbrucks durch die
Fluglarmeinwirkung keine larmberuhigten
Innenhofsituationen mehr bestehen.

Erfreulich aus dem Blickwinkel der Betrachtung
ruhiger Gebiete sind die noch im Stadtgebiet
Innsbruck vorhandenen, aber au3erhalb der
Kernbebauung liegenden vielen ruhigen Gebiete,
die unmittelbar und schnell erreichbar sind und
die damit einen wesentlichen Beitrag fur die
temporére Entlastung der Bevélkerung leisten.
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11. Zusammenarbeit mit anderen Behorden

Gesamtlarmbetrachtung Innsbruck

Im Jahr 2016 wurde vom Land Tirol eine
unabhéngige Studie in Auftrag gegeben, die eine
reprasentative und nachvollziehbare
Datengrundlage fiir die Beurteilung der
Gesamtldrmbelastung und -beléstigung der
Innsbrucker Stadtbevélkerung schaffen soll.
Dieses Pilotprojekt sollte speziell fiir den alpinen
urbanen Raum Daten fir Entscheidungs-
trégerinnen liefern, um in weiterer Folge darauf
aufbauend La&rmschutzmalinahmen fur eine
gezielte Larmentlastung setzen zu kdnnen.

Die im April 2018 prasentierte Studie entstand in
Zusammenarbeit mit der Stadt Innsbruck, dem
Osterreichischen Arbeitsring fur Lirmbekampfung
(OAL) sowie den Infrastrukturtragern Asfinag, OBB
und Tiroler Flughafen Betriebsgesellschaft.

Das Studiendesign fiir das Pilotprojekt
Gesamtlarmbetrachtung Innsbruck sah neben der
detailgenauen Erarbeitung von Larmindizes fur
Stral3e, Schiene und Flugverkehr mit Giber 280.000
Einzelpunktberechnungen eine représentative
Vor-Ort-Befragung vor. Zunéchst wurden die
Larmeinwirkungen auf Basis des
Jahresverkehrsaufkommens fir jeden
Verkehrstrager in Form von Larmindizes bei
jedem Gebdaude von Hauptwohnsitzgemeldeten
berechnet. Darauf aufbauend erfolgte durch
geschulte Interviewerinnen die Befragung von
insgesamt 1031 Personen (erzielte Rucklaufquote
von 47,8 %). So wurden wirkungsbezogene
Darstellungen der einzelnen Larmpegel fur den
24h-Zeitraum und den Nachtzeitraum fur
samtliche Verkehrstrager und samtliche Gebaude
in Innsbruck erarbeitet sowie Gesamtlarmkarten
dargestellt, welche verbleibende Ruhezonen
ebenso wie sogenannte Hotspots identifizieren.

Im frei zugénglichen Gesamtbericht auf
www.tirol.gv.at/gesamtlaermbetrachtung-
innsbruck findet sich eine Vielzahl von
Darstellungen zu den Themenbereichen
Larmwahrnehmung, Lebensbedingungen,
Lebensqualitat, Larmempfindlichkeit, Gesundheit,
Belastigung/Stoérung durch Larm allgemein und
im Schlaf, Mobilitat, Umgang mit Larm etc...

Zusammengefasst zeigen die Auswertungen, dass
deutliche Bezlige zwischen einer ganzen Reihe

von Parametern und der Larmbel&stigung
bestehen und etwa die Einschatzung der eigenen
Lebensqualitat bei ansteigender Belastigung sinkt.
Insgesamt wiinscht sich eine 2/3-Mehrheit der
Bevolkerung, dass weitere MalRhahmen zur
Larmreduktion in Innsbruck getroffen werden.

Tiroler Mobilitatsprogramm (Auszug)

Das Land Tirol unterstiitzt mit dem Tiroler
Mobilitatsprogramm 2022-2030 ,Tirol Mobil”
Gemeinden, Schulen und gemeinnitzige Vereine
umfassend bei der Planung und Umsetzung von
Mobilitatsprojekten.

Das Tiroler Mobilitatsprogramm 2022-2030 bietet
dabei eine breite Palette an Fordermdglichkeiten
und Projekten zur Erhéhung der Anteile des
Offentlichen Verkehrs sowie des Rad- und
FulRverkehrs. Dabei werden Anreize geschaffen,
um Alltags- und Freizeitwege mdglichst
emissionsarm zurtickzulegen, um die
Verkehrsbelastungen zu reduzieren.

Die Ausrichtung des Mobilitatsprogramms und die
Fordermaoglichkeiten orientieren sich dabei an
den drei ,V“s: Verkehr vermeiden - Verkehr
verlagern - Verkehr verbessern, ergénzt durch den
Zukunftstrend ,Verkehr teilen”. Verkehr, der sich
durch eine kluge Raumplanung nicht vermeiden
lasst, soll Uberwiegend durch aktive
Mobilitatsformen und den Offentlichen Verkehr
wie Bus und Bahn abgedeckt werden. Durch die
Forderung von Sharing-Ansatzen werden zudem
neue Mdglichkeiten geschaffen, mobil zu sein und
ein wesentlicher Beitrag zur Erhéhung der
Energieeffizienz im Verkehr geleistet.

Die Verlagerung auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel sowie die Reduktion des
Verkehrsaufkommens schitzt nicht nur das Klima,
sondern mindert gleichzeitig die
Gesundheitsbelastung durch Luftschadstoffe und
Larm. Insbesondere die Férderung der
Aktivmobilitat, die gemeinsam mit einem
attraktiven und leistungsfahigen Offentlichen
Verkehr die Basis fiir ein zukunftsgerechtes
Verkehrssystem bildet, bietet ein grof3es Potential
zur Reduktion von Larmbelastungen.

StralRen im Aktionsplan
Ballungsraum Innsbruck

Umgebungslarm 2024


http://www.tirol.gv.at/gesamtlaermbetrachtung-innsbruck
http://www.tirol.gv.at/gesamtlaermbetrachtung-innsbruck

19

Durch die bestédndige Zusammenarbeit mit den
Gemeinden werden im Rahmen des Tiroler
Mobilitdtsprogramms Malinahmen zur Reduktion
des kommunalen Verkehrsaufkommens
entwickelt und durch die Férderung
emissionsarmer Mobilitat die Lebens- und
Wohnqualitat in den Gemeinden verbessert.

Verbesserungen im offentlichen Verkehr

Verbesserungen im offentlichen Verkehr
umfassen sehr viele EinzelmafRnahmen. Das geht
von der Abstimmung des Bus- und
Bahnangebotes Uiber Beschleunigungen des
offentlichen Verkehrs bis hin zu Investitionen der
OBB in die Schieneninfrastruktur und der
Errichtung von Park & Ride Platzen.

GroRe Auswirkungen auf die Fahrgastzahlen der
offentlichen Verkehrsmittel und damit auf die
Reduktion der Emissionen hatte aber vor allem
die Tarifreform im Jahr 2017 in Tirol. Durch eine
Verbesserung des bestehenden Ticketangebots,
mit der die Jahreskarten teilweise massiv
verglnstigt wurden, stieg in der Folge auch die
Anzahl der Nutzer. Sowohl beim in ganz Tirol
gultigen Jahresticket als auch bei den Studenten-
und Seniorentickets konnten deutliche Zuwéachse
verzeichnet werden.

Mit 01.03.2022 wurde das Jahresticket Land zum
Klima Ticket Tirol. Das Klima Ticket Tirol bietet
weiterhin alle Moglichkeiten des urspringlichen
Jahrestickets und ist somit in ganz Tirol glltig. Der
derzeitige Preis betragt € 519,60. Damit kbnnen
samtliche offentlichen Verkehrsmittel innerhalb
Tirols einschlie3lich der Stadt Innsbruck genutzt
werden.

StralBen im
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Das Klima Ticket Tirol ist weiterhin in allen
ermaRigten Varianten erhéltlich. Zusatzlich
wurden weitere ErmaRigungen fur unter
26-jahrige Personen (Klima Ticket Tirol U26) sowie
fur Partnerinnen die am gemeinsamen Tiroler
Wohnort leben (Plus Eins-Bonus in Héhe von
minus 30%) geschaffen.

Tiroler Energiestrategie 2020

Die Tiroler Energiestrategie ist die Grundlage fur
die Tiroler Energiepolitik. Ahnlich dem
MalRnahmenprogramm nach IG-Luft ergibt sich
durch die Verringerung der eingesetzten Energie
Uber Verkehrsreduktionen auch eine Verringerung
der Larmbelastung.

Beispiele larmwirksamer MaBnahmen flr den
Individualverkehr sind u.a.:

e grofRe Anstrengungen des Landes beim
offentlichen Verkehr, um den zuklnftigen
Anforderungen an einen leistungsfahigen
und attraktiven Nahverkehr gerecht zu
werden

e massive Investitionen in die Infrastruktur
(z.B. in Park & Ride Anlagen und
Haltestellen)

e Umsetzung des Regionalbahnkonzepts
und der Priorisierung des offentlichen
Verkehrs (Beeinflussung der
Ampelanlagen) im Zentralraum Innsbruck

e bewusstseinshildende MaBnahmen
sowie ein verkehrssicheres Radwegenetz
zur Reduktion von Pkw-Fahrten auf
kurzen Distanzen

Aktionsplan
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12. Langfristige Strategie zum Schutz vor

Umgebungslarm

Gesetzliche Verankerung von
Planungsrichtwerten in der Raumordnung

Die verstarkte Berlicksichtigung von Larm bei der
Flachenwidmung sowie bei der
Projektentwicklung zielt vor allem auf den Schutz
der zukiinftig dort zu errichtenden Gebaude, als
auch dem Schutz der in der Umgebung bereits
bestehenden Nutzungen ab. Auf die aus der
bestehenden Larmbelastung abgeleiteten
Anforderungen wird somit ein verstarktes
Augenmerk gelegt.

Um diesen eingeschlagenen Weg konsequent
fortzusetzen bzw. stérker zu forcieren wurden im
Jahr 2016 mit der Wiederverlautbarung des Tiroler
Raumordnungsgesetzes die Planungsrichtwerte
fir Immissionen auf Flachen bestimmter Nutzung
bzw. Widmung gesetzlich festgeschrieben. Die
Zuordnung der gesetzlichen Immissionswerte zu
den einzelnen Flachenwidmungskategorien
orientierte sich an der fachlich anzuwendenden
Norm flr Raumplanung und -ordnung

ONORM S 5021 in Verbindung mit OAL-

Richtlinie Nr. 36 Blatt 1.

Bei einer Flachenwidmungsplananderung stellt
die Feststellung der Eignung der betreffenden
Grundflachen als Bauland unter dem
Gesichtspunkt des Larmschutzes einen nunmehr
gesetzlich festgeschriebenen, zusatzlichen
Prufauftrag dar. Werden die Widmungswerte
Uberschritten, wird die Widmung der
betreffenden Grundflachen als Bauland nicht
vorweg ausgeschlossen. In diesem Fall sind
jedoch im Flachenwidmungsplan zusatzlich zur
Widmung als Bauland bauliche oder
organisatorische MalRnahmen festzulegen, die
einen ausreichenden Larmschutz gewahrleisten.
Deren Einhaltung ist in weiterer Folge
Voraussetzung fur die Erteilung der
Baubewilligung. Davon abgesehen wird damit
aber auch dem Umstand in sachgerechter Weise
Rechnung getragen, dass eine entsprechende
Wohnqualitét in Bezug auf La&rmimmissionen
nicht nur im Inneren eines Gebaudes, sondern
auch in seinem Umfeld gewahrleistet sein muss.

StralBen im
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Larmarme Reifen

Wie Untersuchungen gezeigt haben, ist gerade im
Bereich des larmarmen Reifens ein groRRes
Larmminderungspotenzial gegeben. Durch
verschérfte Grenzwerte hinsichtlich der
Larmemission fur Reifen, welche relativ leicht
erfullbar sind, kénnte eine
Larmemissionsverringerung von mindestens 3 dB
(entspricht einer Halbierung des Verkehrs)
erreicht werden. In diesem Zusammenhang ist es
jedoch wesentlich, dass diese Richtlinien
europaweit erlassen und mittelfristig umgesetzt
werden.

Bewusstseinsbildende Aktionstage

Als wichtige langerfristige Mal3hahme zum Schutz
vor Umgebungsldrm kdnnen die in regelmaéfigen
Absténden in Innsbruck veranstalteten
bewusstseinsbildenden Aktionstage genannt
werden. So beteiligt sich etwa die Stadt schon seit
mehreren lahren an den 6sterreichweiten
Aktionen ,Autofreier Tag” und ,Autofasten”, die
auf lange Sicht ein Umdenken der Bevdlkerung
und eine vermehrte Nutzung der 6ffentlichen
Verkehrsmittel, sowie des Ful3- und Radverkehrs
und somit eine Verringerung des Verkehrslarms
bewirken soll.

Aktionsplan
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Baulicher Schallschutz

Mit der Anderung zu den Technischen
Bauvorschriften im Jahr 2013 wurde die
OIB-Richtlinie 5 fur verbindlich erklart. Die
OIB-Richtlinie 5, Schallschutz regelt im Detail
unter anderem die Anforderungen an bauliche
Anlagen zum Schutz vor AufRenlarm. Auch wenn
sich das effektive Schutzniveau im Vergleich zur
einschlagigen ONORM B 8115-2 de facto nicht
&ndert, stellt das Herausstreichen von akustischen
Anforderungen in einer OIB-Richtlinie einen
wesentlichen Fortschritt im realen Vollzug dar.
Samtliche Rechtsbetroffene, von den Behdrden
bis zu den Bauwerbern, kdnnen aus den
Bestimmungen der OIB-Richtlinie 5 die
Anforderungen direkt herauslesen, was zu einer
wesentlich starkeren Sensibilisierung vor allem im
Bauverfahren fiihrt. Mit den in der OIB-Richtlinie 5
formulierten Anforderungen ist im europaischen
Vergleich dem Schutz der Betroffenen bei
Neubauten, welche sich in Zonen mit
Schwellenwerttiberschreitungen befinden,
jedenfalls ausreichend Geniige getan. Im
Zusammenhang mit diesen Anforderungen ist
auch zu erwéhnen, dass eine entsprechende
(hygienische) Raumliftung fir Schlafraume
vorzusehen ist.

Arbeitsgruppe Larmschutz

Mit EntschlieBung des Tiroler Landtages vom
13.12.2012 wurde angeregt, die
EU-Umgebungslarmrichtlinie im eigenen
Zusténdigkeitsbereich umzusetzen, in dem
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fehlende Gesetze bzw. La&rmschutzverordnungen
erstellt werden und die bestehenden Gesetze
sowie deren Vollzug evaluiert werden. Weiters sei
eine Arbeitsgruppe einzurichten, deren Aufgabe
es ist, sich mit Problemen des Larmschutzes fur
die Tiroler Bevdlkerung zu befassen und den
Landeshauptmann und Landesregierung in
Fragen der Larmbelastung und des Larmschutzes
zu beraten. Uber Auftrag des
Gesundheitslandesrates hat sich die
Arbeitsgruppe Larmschutz am 27.02.2013
konstituiert. Dem Erstauftrag — Evaluierung der
Umgebungslarmrichtlinie in rechtlicher und
vollzugstechnischer Hinsicht — wurde bereits
Rechnung getragen und flihrte diese Evaluierung
zum Ergebnis, dass in rechtlicher Hinsicht die
vollstdndige Umsetzung der
EU-Umgebungslérmrichtlinie gegeben ist. Die
diesbezugliche Prifung erfolgte durch die
Abteilung Verfassungsdienst. Zum Vollzug der
Umgebungslarmrichtlinie ist festzustellen, dass
mit der hier vorliegenden Aktionsplanung den
gesetzlichen Vorgaben vollstdndig Rechnung
getragen wird.

In Tirol wurden die La&rmkartierung betreffend
weitergehende Aktivitaten gesetzt, im Besonderen
die Larmkartierung fiir eine Immissionshéhe von
1,5 m, was zu einer besseren Beurteilbarkeit in
Fragen der Raumplanung fihrt. So kénnen
zukinftige Flachenausweisungen und damit
zusatzliche betroffene Personen Uber dem
Schwellenwert vermieden werden.
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13. Informationen zu den Finanzmitteln

Es liegen derzeit keine Informationen zu
verfligbaren Finanzmitteln vor.

StraBen im
Ballungsraum Innsbruck
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14. Bewertung der Durchfiihrung und der
Wirksamkeit des Aktionsplans

Eine Feststellung der Wirksamkeit von
Malinahmen mittels Vergleich der strategischen
Larmkarten 2022 mit jenen der nachsten
Kartierungsrunde erfolgt im Zuge des ndchsten
Aktionsplans.

Bauliche LarmschutzmalRnahmen

Die Wirksamkeit von baulichen
Larmschutzmalinahmen in Form von
Umfahrungen oder in Form von
Larmschutzwanden oder —-démmen wird bereits
in den Planungsprozess mitaufgenommen. Jeder
baulichen LarmschutzmaRnahme geht eine
larmtechnische Untersuchung voraus, die unter
Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten
und samtlicher relevanter Verkehrsparameter
(Frequenz, Verkehrszusammensetzung,
Geschwindigkeiten, etc...) die bestehende
Larmbelastung erfasst. Auf dieser Grundlage

erfolgt die Bemessung der
LarmschutzmalRnahme, oftmals unter Angabe
mehrerer Ausfuhrungsvarianten. Bei allen
Varianten wird zudem die konkrete Anzahl der
entlasteten Gebaudedffnungen sowie die Héhe
der Entlastung beziffert.

Objektseitige LarmschutzmalRnahmen

Hinsichtlich der durch Larmschutzfenster
geschitzten Objekte ist die Fihrung von
gesonderten Aufzeichnungen notwendig, da fr
diesen passiven Schallschutz derzeit keine
Darstellungsform in den strategischen Larmkarten
vorgesehen ist. Alle Férderungsmafnahmen
werden von Seiten der Verwaltung und
Forderstellen genauestens dokumentiert und in
einer Datenbank vorgehalten und evaluiert.

StralRen im Aktionsplan
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15. Voraussichtliche Reduktion der von
Umgebungslarm belasteten Personen

Im Zuge der larmtechnischen Untersuchungen,
die im Vorfeld von baulichen
Larmschutzmalinahmen erstellt werden, wird die
konkrete Anzahl der entlasteten
Gebaudedffnungen sowie die Hohe der
Entlastung beziffert. Diese Daten dienen u.a. der
Klarung, ob das Wirtschaftlichkeitskriterium einer

baulichen LarmschutzmafRnahme eingehalten ist.

Dementsprechend sind diese Detailangaben in
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den larmtechnischen Untersuchungen angegeben
und werden fallweise nach Fertigstellung der
LarmschutzmaRnahme evaluiert.

Eine Schétzung von Personen, die durch die
jeweilige LarmschutzmafRnahme entlastet
werden, wird in den larmtechnischen
Untersuchungen nicht vorgenommen.
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16. Beurteilung der Erheblichkeit von
Umweltauswirkungen

Die strategische Umweltpriifung (SUP) beschreibt
und bewertet die Umweltauswirkungen von
Planungen. Mit Hilfe der SUP soll der Umwelt
gleich viel Bedeutung beigemessen werden, wie
wirtschaftlichen oder sozialen Aspekten.
Umweltaspekte kénnen durch eine SUP
rechtzeitig in die Planungsprozesse einflieBen.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prufung
der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und
Programme (Richtlinie Gber die Strategische
Umweltpriifung, SUP-Richtlinie) ist in Osterreich
in verschiedenen Materiengesetzen auf Landes-
und Bundesebene umgesetzt.

Eine Umweltpriifung von Aktionsplanen ist
beispielsweise geméan § 8 Abs. 1 Bundes-L4&rmG
durchzufuhren, sofern

,die Aktionspladne

1. elinen Rahmen fiir die kiinftige Genehmigung
von Vorhaben, die im Anhang 1 UVP-G 2000
angetfiihrt sind, festlegen,

2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-
2000-Gebiete haben oder

3. elnen Rahmen fiir sonstige Projekte
festlegen und die Umsetzung voraussichtfich
erhebliche Umweltauswirkungen haben
wird.”

Der vorliegende Aktionsplan enthélt keine
Maflinahmen oder Aktivitaten, die in den
Genehmigungsrahmen des UVP-G 2000 fallen
oder voraussichtliche Auswirkungen auf Natura-
2000-Gebiete haben.

StralRen im Aktionsplan

Ballungsraum Innsbruck Umgebungslarm 2024
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17. Zusammenfassung

Der vorliegende Aktionsplan umfasst alle StraRen,
aulBer der Autobahn, im Ballungsraum Innsbruck.
Als Ballungsraum sind die Gebiete der Stadt
Innsbruck und der Gemeinden V6ls und Rum bis
zu einer Seehohe von 800 m ausgewiesen.

Durch die Larmquelle StraBe kommen im
Ballungsraum Innsbruck ca. 43.000 Anrainerinnen
Uber dem Schwellenwert fiir StraRenverkehrslarm
von Lgen, > 60 dB und ca. 46.000 Anrainerlnnen
Uber dem Schwellenwert fiir Stral3enverkehrslarm
von Lpigne > 50 dB zu liegen.

Da die StraBen innerhalb des Ballungsraums
grofteils in dicht besiedeltem Gebiet verlaufen
und durch eine Vielzahl von Kreuzungsbereichen
und Einzelzufahrten gepréagt sind, besteht kaum
die Mdglichkeit, einen wirksamen Larmschutz in
Form von Larmschutzwéanden oder -ddmmen
herzustellen.

Das Potential liegt hier beim passiven Larmschutz.

Die Wahl der Mittel sind Larmschutzfenster
und/oder Schalldd@mmlufter. Sofern die
Schwellenwertuberschreitung am
Anrainergeb&ude durch eine LandesstralRe
verursacht wird, besteht die Moglichkeit der
Forderung von passiven Larmschutzmal3nahmen
durch das Land Tirol.

Zusatzlich dazu setzt die Stadt Innsbruck auf eine
Reduktion des motorisierten Individualverkehrs.

StralBen im
Ballungsraum Innsbruck

Dafir wurde und wird der OPNV laufend
ausgebaut.

Das Projekt Tram/Regionalbahn als schnelle und
leistungsféhige StralRenbahnlinie soll nach
Fertigstellung die beiden Ballungsraumgemeinden
Vols im Westen und Rum im Osten mit der Stadt
Innsbruck und dem innerstédtischen 6ffentlichen
Verkehrsnetz verbinden. Seit Projektstart im Jahr
2010 konnte zwischenzeitlich der Ausbau
innerhalb des Stadtgebiets von Innsbruck
abgeschlossen werden. Die Streckenfiihrung nach
Rum mit der Anbindung an den OBB-Bahnhof
Rum wurde mit Mérz 2023 fiir den Verkehr
freigegeben. Die weiteren Planungen sehen nun
die Verlangerung der Regionalbahn von der
derzeitigen Endstation Technik West in Innsbruck
bis zum Bahnhof V6ls vor. Fir die endglltige
Fertigstellung des Projekts Tram/Regionalbahn ist
das Jahr 2030 anvisiert.

Weitere EinzelmafRnahmen zur Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs sind die laufende
Evaluierung bestehender Strecken des
offentlichen Verkehrs oder auch
bewusstseinsbhildende Aktionstage wie der
JAutofreie Tag".

Aktionsplan
Umgebungslarm 2024
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Impressum

Amt der Tiroler Landesregierung

Abteilung Emissionen Sicherheitstechnik Anlagen
Herrengasse 1-3

6020 Innsbruck

+43 512 508 4151

esa@tirol.gv.at
www.tirol.gv.at/arbeit-wirtschaft/esa
Zl.: ESA-U-30/506-2024

Abbildungen/Fotos: Innsbruck Tourismus, Innsbrucker
Verkehrsbetriebe und Stubaital GmbH, Land Tirol
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